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ПЕРЕЧЕНЬ СОКРАЩЕНИЙ И  ОБОЗНАЧЕНИЙ 

АДОПМЗ – автомобильная дорога общего пользования местного зна-

чения; 

АДОПММЗ – автомобильная дорога общего пользования межмуници-

пального значения; 

АДОПРЗ – автомобильная дорога общего пользования регионального 

значения; 

АДОПФЗ – автомобильная дорога общего пользования федерального 

значения; 

БДД – безопасность дорожного движения; 

г.о. – городской округ; 

ГПТ – городской пассажирский транспорт; 

ПДД – правила дорожного движения; 

ДТП – дорожно-транспортное происшествие; 

МТС – маршрутное транспортное средство; 

н.п. – населенный пункт. 

ОДД – организация дорожного движения;  

ОП – остановочный пункт; 

ПОДД – проект организации дорожного движения; 

КБР – Кабардино-Балкарская Республика; 

КСОДД – комплексная схема организации дорожного движения; 

ПКРТИ – программа комплексного развития транспортной инфра-

структуры; 

СЭР – социально-экономическое развитие; 

ТСОДД – технические средства организации дорожного движения. 
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ХАРАКТЕРИСТИКА ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ 

В рамках разработки КСОДД была исследована улично-дорожная сеть, 

состоящая из автомобильных дорог городского округа Баксан Кабардино-

Балкарской республики. 

Анализ существующей организации дорожного движения показал, что 

в г.о. заторовые ситуации практически отсутствуют, имеются резервы пропу-

скной способности на улично-дорожной сети. Основную транспортную на-

грузку берут на себя федеральные и региональные дороги. На дорогах мест-

ного значения наибольшая интенсивность наблюдается на пр-кте Ленина и 

ул. Баксанова. 

Из проблем городского округа можно отметить: 

– не в полной мере обустроены необходимыми ТСОДД пешеходные 

переходы вблизи детских образовательных учреждений; 

– некоторые из светофоров не соответствуют нормативным требовани-

ям по эксплуатационным характеристикам; 

– на некоторых регулируемых пересечениях отсутствуют пешеходные 

светофоры типа П.1; 

– большие проблемы с нехваткой тротуаров для пешеходного движе-

ния, отсутствует велоинфраструктура; 

– имеются проблемы с обустройством остановочных пунктов. 

Учитывая вышесказанное, в КСОДД предложен вариант проектирова-

ния, направленный на устранение выявленных недостатков в транспортной 

системе, а также предлагающих набор решений по повышению безопасности, 

качества транспортного обслуживания, пешеходного движения и т.д. 

В КСОДД г.о. Баксан не рассматриваются мероприятия на федераль-

ных автомобильных дорогах по согласованию с ФКУ УПРДОР «Кавказ». 
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ПАСПОРТ КСОДД 

Наименование 

КСОДД 
Комплексная схема организации дорожного движения (КСОДД) г.о. 

Баксан Кабардино-Балкарской Республики. 

Основание для 

разработки 

1. Федеральный закон от 29 декабря 2017 г. №443-ФЗ «Об организации 

дорожного движения в Российской Федерации и о внесении изменений 

в отдельные законодательные акты Российской Федерации»; 
2. Приказа Министерства транспорта Российской Федерации от 30 ию-

ля 2020 года №274 «Об утверждении Правил подготовки документации 

по организации дорожного движения». 
Заказчик 

КСОДД 
МУ «Местная администрация городского округа Баксан», 361534, г. 

Баксан, ул. Ленина, 21.  
Разработчик 

КСОДД 
ИП Липенков Александр Владимирович, 603124, г. Нижний Новгород, 

ул. Болотникова, д. 7, кв. 76, тел.: +7-904-052-92-89 

Цели и основные 

задачи Про-

граммы 

Целями Программы являются: повышение качества и эффективности 

организации дорожного движения, Задачами Программы являются: со-

вершенствование организации движения на территории городского ок-

руга, приведение улично-дорожной сети к нормативным требованиям. 

Показатели 

оценки эффек-

тивности орга-

низации дорож-

ного движения 

1. Сокращение аварийных участков до 0. 
2. Доля остановочных пунктов, соответствующих нормативным требо-

ваниям – 100% 
3. Увеличение количества велопешеходных дорожек на 5,8 км. 
4. Доля дорожных знаков, соответствующих требованиям – 100%  к 

2040 г. 
5. Доля светофоров, работающих под управлением АСУДД – 100% 

Этапы и сроки 

Программы 
Срок реализации Программы КСОДД: 2023–2040 гг. 
(I этап: 2023–2027 гг.; II этап: 2028–2032 гг.; III этап: 2033–2040 гг.) 

Укрупненное 

описание запла-

нированных ме-

роприятий (ин-

вестиционных 

проектов) по ор-

ганизации до-

рожного движе-

ния 

1. Повышение безопасности дорожного движения на аварийных участ-

ках дорог. 
2. Строительство пешеходной и велосипедной инфраструктуры (пеше-

ходные переходы, тротуары, велопешеходные дорожки). 
3. Обновление светофоров и дооборудование последних пешеходными 

светофорами, приведение их к требованиям существующих ГОСТ. 
4. Обустройство и дооснащение остановочных пунктов маршрутных 

транспортных средств. 
5. Повышение безопасности на маршрутах движения детей. 

Объемы и ис-

точники 
финансирования 

Объем финансирования Программы КСОДД по выбранному сценарию 
составляет 647 317,6 тыс. руб., из них: 
на 2023–2027 гг. – 111 489,5 тыс. руб., включая: 99 948,9 тыс. руб. – 
средства муниципального бюджета; 10 097,5 тыс. руб. – средства ре-

гионального бюджета; 1,443,1 тыс. руб. – внебюджетные средства; 
на 2028–2032 гг. – 205 961,0 тыс. руб., включая: 137 853,1 тыс. руб. – 
средства муниципального бюджета; 68 107,9 тыс. руб. – средства ре-

гионального бюджета 
на 2033–2037 гг. – 329 867,1 тыс. руб., включая: 329 117,1 тыс. руб. – 
средства муниципального бюджета; 750,0 тыс. руб. – регионального 

бюджета. 
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ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 

1.  ХАРАКТЕРИСТИКА СУЩЕСТВУЮЩЕЙ ДОРОЖНО-
ТРАНСПОРТНОЙ СИТУАЦИИ 

Городской округ Баксан – муниципальное образование со статусом 

городского округа и административно-территориальная единица (город рес-

публиканского значения) в Кабардино-Балкарской Республике Российской 

Федерации. 

Городской округ Баксан расположен в северной части республики в 

предгорной зоне, у одного из северных отрогов Пастбищного хребта, по обо-

им берегам реки Баксан (рис. 1.1). С запада, севера и востока городской округ 

окружён землями Баксанского района. На юго-западе граничит с Чегемским 

районом. 

В состав г.о. входят два населенных пункта г. Баксан (39593 чел.) и с. 

Дыгулыбгей (20852 жителя). 

 
Рисунок 1.1 – г.о. Баксан на карте Кабардино-Балкарской Республики  
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1.1. Анализ имеющихся документов территориального 

планирования, планов и программ комплексного социально-

экономического развития, долгосрочных целевых программ, программ 

комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, 

материалов инженерных изысканий 

На федеральном уровне в нашей стране действует Стратегия развития 

железнодорожного транспорта Российской Федерации до 2030 года [1], кото-

рая одним из мероприятий предполагает строительство железнодорожной 

линии ст. Солдатская – г. Тырныауз, протяженностью 95 км. Мероприятие 

запланировано на 2016-2030 годы. Дорога позволит обеспечить максималь-

ное освоение месторождений нерудных полезных ископаемых бассейна реки 

Баксан, организовать грузовое и пассажирское транспортное обслуживание 

туристского комплекса «Приэльбрусье», разгрузить основные автомобиль-

ные дороги, путем перераспределения туристических маршрутов, пересадив 

часть пассажиров с автомобильного на железнодорожный транспорт. Желез-

нодорожные пути будут проходить и по территории г.о. Баксан. Предпола-

гаемое расположение железнодорожной линии показано на рис. 1.2. Строи-

тельство железной дороги ст. Солдатская – г. Тырныауз, также отмечено в 

утратившей силу Стратегии социально-экономического развития Северо-

Кавказского федерального округа до 2025 года [2]. 

В Схеме территориального планирования Российской Федерации в об-

ласти федерального транспорта (железнодорожного, воздушного, морского, 

внутреннего водного транспорта) и автомобильных дорог федерального зна-

чения [3] предлагаются только мероприятия на федеральных дорогах, не рас-

сматриваемых в КСОДД, а также упоминается строительство железнодорож-

ной линии ст. Солдатская – г. Тырныауз, отмеченной ранее.  
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Рисунок 1.2 – Предполагаемое расположение железнодорожной линии ст. Солдатская – г. Тырныауз  
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На региональном уровне в Республике действует Программа комплекс-

ного развития транспортной инфраструктуры Кабардино-Балкарской Респуб-

лики до 2030 года, а также Комплексная схема организации транспортного 

обслуживания населения  (КСОТ) Кабардино-Балкарской Республики обще-

ственным транспортом до 2030 года [4]. В рамках ПКРТИ, на территории г.о. 

Баксан предлагается формирование автомагистрали класса IБ в направлении 

Нальчик – Баксан (за счет реконструкции текущих связей) протяженностью 

18 км. Мероприятие планируется на 2030 год. Кроме того, в 2030 году 

ПКРТИ предполагается строительство северо-восточного обхода города Бак-

сан класса IВ протяженностью 15,2 км. В 2023 году планируется капиталь-

ный ремонт дороги по ул. Первомайской от пересечения с пр-ктом Ленина до 

пересечения с ул. Эльбрусской.  

Согласно КСОТ [4], в 2025 году предполагается реконструкция автово-

кзала в г. Баксан, а в 2030 году будет проведено строительство пригородной 

ж/д станции 3-го класса в г. Баксане в рамках строительства линии Нартан – 

Баксан. В 2030 году также планируется организация 3-х пригородных мар-

шрутов ж/д транспорта, проходящих по территории г.о. Баксан: Прохладный 

– Баксан – Нальчик, Прохладный – Баксан – Тырныауз – Терскол и Нальчик – 

Баксан – Тырныауз – Терскол, а также одного автобусного маршрута регу-

лярных перевозок Аэропорт Нальчик – ж/д вокзал Баксан, как подвозящий 

маршрут к предлагаемой ж/д линии Солдатская – Терскол. Кроме того, пла-

нируется закупка подвижного состава для эксплуатации на межмуниципаль-

ных и межрегиональных автобусных маршрутах, в частности проходящих по 

территории г.о. Баксан. Для обслуживания описанных ранее пригородных 

маршрутов ж/д транспорта КСОТ в 2030 предлагается закупка подвижного 

состава (рельсовый автобус РА-3) по 2 ед. на маршрут. 

В ходе анализа документов были рассмотрены Государственная про-

грамма Кабардино-Балкарской Республики «Развитие транспортной системы 

в Кабардино-Балкарской Республике» [5], Региональный проект «Региональ-

ная и местная дорожная сеть (Кабардино-Балкарская Республика)» [6], Ре-
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гиональный проект «Общесистемные меры развития дорожного хозяйства 

(Кабардино-Балкарской Республика)» [7], Региональный проект «Безопас-

ность дорожного движения (Кабардино-Балкарская Республика)» [8], Ком-

плексный план транспортного обслуживания населения Кабардино-

Балкарской Республики на средне- и долгосрочную перспективу (до 2030 го-

да) в части пригородных пассажирских перевозок [9]. Конкретных мероприя-

тий для г.о. Баксан в данных документах не представлено.  

Как отмечается в Стратегии социально-экономического развития 

Кабардино-Балкарской Республики до 2040 года [10], развитие транспортной 

системы имеет для Кабардино-Балкарской Республики большое значение. 

Транспорт наряду с другими отраслями экономики обеспечивает базовые 

условия жизнедеятельности общества, являясь важным инструментом 

достижения социальных и экономических целей. 

Основными направлениями развития транспортного комплекса 

Республики в части автомобильного транспорта, как указано в СЭР, 

являются: 

  – обеспечение безопасности дорожного движения; 

– повышение уровня безопасности на общественном транспорте; 

– обновление парка подвижного состава; 

– улучшение качества транспортного обслуживания пассажиров; 

– совершенствование инфраструктуры общественного транспорта; 

– совершенствование развития сети автомобильных дорог и др. 

Приоритетными целями и задачами развития дорожного хозяйства 

Кабардино-Балкарской Республики являются: 

– увеличение объемов ремонтных работ на автомобильных дорогах и 

обеспечение сохранности существующей сети автомобильных дорог 

республики за счет совершенствования методов производства работ, 

применения новых технологий и совершенствования системы управления 

дорожным хозяйством; 
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– формирование общего перечня объектов строительства и 

реконструкции автодорог на основе оценки существующего транспортно-

эксплуатационного состояния и уровня загрузки дорожной сети, определения 

необходимого технического уровня автомобильных дорог с 

прогнозированием грузо- и пассажиропотоков, объемов перевозок и 

интенсивности движения; 

– разделение транспортных потоков встречных направлений 

барьерными ограждениями с использованием инновационных конструкций, с 

учетом транспортной и пешеходной доступности для местного населения; 

– проведение технической паспортизации и инвентаризации 

региональных автодорог (изготовление технических паспортов) для 

государственной регистрации прав собственности на объекты недвижимости; 

Мероприятий, затрагивающих территорию г.о. Баксан в СЭР не 

представлено. Исключением является мероприятие в сфере 

железнодорожного транспорта –    строительство железнодорожной линии ст. 

Солдатская - г. Тырныауз протяженностью 95 км, которое уже было описано 

раннее.  

Согласно Градостроительному кодексу РФ от 29.12.2004 N 190-ФЗ 

(ред. от 14.07.2022) (с изм. и доп., вступ. в силу с 01.09.2022) [11] 

документами территориального планирования муниципальных образований 

являются схемы территориального планирования (СТП) и генеральные 

планы поселений или городских округов.  

СТП Кабардино-Балкарской Республики разработана на период до 2040 

г. [12]. В части развития дорожной инфраструктуры, для г.о. Баксан, в ней 

предлагаются только мероприятия на автомобильных дорогах федерального 

значения, не рассматриваемых в КСОДД.  

Также программой запланированы мероприятия по развитию объектов 

в сфере образования, здравоохранения, физической культуры и спорта, ин-

женерной инфраструктуры и др.  



Комплексная схема организации дорожного движения городского округа Баксан КБР 

 

18 

В Схеме территориального планирования Чегемского муниципального 

района [13] на перспективу рассматриваются предложения по строительству 

железнодорожной линии Нартан – Баксан. Железная дорога в перспективе 

позволит перевозить не только пассажиров, но и грузы. Схема территориаль-

ного планирования г.о. Баксан отсутствует. 

В генеральном плане муниципального образования «городской округ 

Баксан» Кабардино-Балкарской Республике [14] отмечается, что в настоящее 

время улично-дорожная сеть городского округа имеет низкий уровень благо-

устройства, имеется много дорог с грунтовым покрытием. Отсутствие тро-

туаров и ливневой канализации значительно усложняют возможности пере-

мещения для пешеходов внутри населенных пунктов. В качестве проблемы, 

также выделяется постоянный рост количества транспортных средств, кото-

рый увеличивает потребность в стоянках для кратковременного пребывания 

и гаражах. 

Основными приоритетами развития комплекса городского округа Бак-

сан, согласно Генплану, должны стать: 

На первую очередь: 

– ремонт и реконструкция дорожного покрытия существующей улич-

но-дорожной сети; 

На расчетный срок: 

– дальнейшая интеграция в транспортный комплекс северной части 

республики; 

– упорядочение улично-дорожной сети в городском округе, решаемое в 

комплексе с архитектурно-планировочными мероприятиями; 

– строительство тротуаров и пешеходных пространств (скверы, бульва-

ры) для организации системы пешеходного движения в населенных пунктах 

городского округа. 

Для решения обозначенных ранее проблем, а также для соответствия 

приоритетам развития транспортного комплекса г.о. Баксан, Генплан предла-

гает мероприятия:  
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– реконструкция (благоустройство) существующей улично-дорожной 

сети; 

– новое строительство улиц и дорог в границах населенных пунктов. 

В Генеральном плане указано, что пассажирские перевозки в город-

ском округе осуществляются силами Баксанского ПАТП (с 23.01.2006 г. 

ОАО «Баксанавтотранс»).  

Пассажирскими перевозками занимаются 16 автобусов различных ма-

рок и 246 единиц марки «Газель», принадлежащих частным лицам. Грузовы-

ми перевозками занимаются частные предприниматели, где занято более 220 

автомобилей, что обеспечивает потребность населения этим видом услуг. 

Обеспеченность транспортом составляет 70%. 

В части развития пассажирского транспорта Генпланом на первую оче-

редь планируется строительство нового автовокзала в г. Баксан. 

При анализе карт, разработанных для Генерального плана г.о. Баксан 

были отмечены мероприятия в сфере железнодорожного транспорта:  

– строительство железнодорожной ветки от проектируемой ветки ст. 

Солдатская – г. Тырныауз в промышленную зону г.о. Баксан; 

– строительство железнодорожного вокзала на территории г.о. Баксан; 

– строительство на территории г.о. Баксан регулируемых железнодо-

рожных переездов. 

Мероприятия по развитию г. Баксан и с. Дыгулыбгей, в том числе в 

сфере транспортной инфраструктуры, представлены на карте (схеме) Гене-

рального плана (рис. 1.3).  
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Рисунок 1.3 – Карта (схема) развития г. Баксан и с. Дыгулыбгей, соглано Генплану г.о. Баксан   
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В ПКРТИ Кабардино-Балкарской Республики [4] отмечено, что ПКРТИ 

для г.о. Баксан была разработана на 2018-2030 гг. и приведены основные за-

планированные мероприятия: 

– строительство нового автовокзала в районе «Кооператор» для приема 

(отправки) большого числа пассажиров; 

– ограничение транзита через центральные улицы города Баксан (пр-кт 

Ленина, ул. Баксанова, ул. Шукова) большегрузного автотранспорта; 

– капитальный ремонт дороги по ул. Панаиоти в г.о. Баксан; 

– капитальный ремонт дороги по ул. Кокова в с. Дыгулыбгей, входяще-

го в состав г.о. Баксан; 

– капитальный ремонт дороги по ул. 400-летия в с. Дыгулыбгей, вхо-

дящего в состав г.о. Баксан; 

– изменение направления маршрутов общественного транспорта (с уче-

том развития селитебных территорий). 

Сроком реализации мероприятий был указан 2030 г.  

В качестве материалов инженерных изысканий разработчиками 

КСОДД были изучены материалы, предоставленные Заказчиком. Из важных 

для КСОДД материалов можно отметить материалы по ремонту ул. Цагова.   

1.2. Оценка социально-экономической и градостроительной 

деятельности территории, включая деятельность в сфере транспорта, 

дорожную деятельность 

Программа социально-экономического развития  

Для выявления сильных и слабых сторон г.о. Баксан, а также возмож-

ностей и угроз для г.о., была проанализирована Стратегия социально-

экономического развития Кабардино-Балкарской Республики до 2040 года 

[10].  

Согласно программе СЭР [10], г.о. Баксан, как субъект КБР обладает 

следующими конкурентными преимуществами: 

1) высокий уровень газификации населенных пунктов, разветвленная до-

рожная сеть хорошего качества; 
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2) благоприятные природно-климатические условия, в том числе для про-

изводства экологически чистых продуктов питания; 

3) наличие сырьевой базы для развития животноводства; 

4) потенциально высокая обеспеченность экономики трудовыми ресурса-

ми за счет подрастающего поколения; 

5) широкий спектр законодательно установленных мер государственной 

поддержки инвестиционной деятельности. 

Проведенный в СЭР SWOT-анализ социально-экономического разви-

тия отмечает сильные и слабые стороны городского округа, а также возмож-

ности и угрозы для его экономики. 

К сильным сторонам г.о., а также к его возможностям СЭР относит: 

уникальный природно-рекреационный потенциал; хорошее состояние эколо-

гии; благоприятные почвенно-климатические условия; высокая плотность ав-

томобильных дорог; развитая телекоммуникационная мультисервисная сеть; 

наличие системы государственной поддержки, состоящей из различных фи-

нансовых и имущественных механизмов, ориентированных как на начинаю-

щих, так и на уже действующих субъектов предпринимательской деятельно-

сти; развитая инфраструктура поддержки субъектов малого и среднего пред-

принимательства; наличие свободных трудовых ресурсов; развитие право-

применительной практики, снижение административного давления на биз-

нес; рост доли социально-бытовых и коммунальных услуг современного 

уровня; развитие науки и технологий, научно-технический прогресс. 

К слабым местам и угрозам для г.о. СЭР относит: относительно низкая 

производительность труда в экономике; недостаток собственных источников 

инвестиционных ресурсов предприятий и организаций; неудовлетворитель-

ное состояние материально-технической базы большинства предприятий; не-

достаточность начального капитала и собственных оборотных средств у 

субъектов малого и среднего предпринимательства; низкий уровень доходов 

населения; низкая обеспеченность жильем, большое количество нуждающих-

ся в улучшении жилищных условий; несбалансированность спроса и пред-
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ложения рабочей силы; нарастающий дефицит квалифицированных рабочих 

кадров; сложные внешнеэкономические условия; повышение конкурентности 

рынков; отток квалифицированных кадров; технологическое и техническое 

отставание и потеря конкурентоспособности. 

Демография района 

В Генплане г.о. Баксан [14] отмечается, что демографическая ситуация 

на территории остается депопуляционной и не отличается от демографиче-

ской ситуации, складывающейся по стране в целом.  

Нынешнее сокращение естественной убыли имеет конъюнктурный ха-

рактер, оно вытекает из особенностей возрастной структуры населения. 

Согласно Генплану, общая численность населения на территории г.о. 

Баксан на 2020 г. составляла 59 192 чел., из которых в г. Баксан – 38 474 чел., 

в с. Дыгулыбгей – 20 718 чел. 

Численность населения по возрастному и половому признаку, пред-

ставленная в Генплане отображена в таблице 1.1. 

Таблица 1.1 –Численность населения по возрастному и половому признаку 

г.о. Баксан 

Возраст Мужчины, чел. Женщины, чел. Общая численность, 

чел. 
Доля от всего 

населения, % 
1 2 3 4 5 

0 — 14 лет 6 825 6 362 13 187 23,10 
15 — 59 лет 18 044 19 479 37 523 65,73 

от 60 лет 2 515 3 863 6 378 11,17 
Всего 27 384 29 704 57 088 100,0 

 

В Генеральном плане также приведен прогноз численности населения 

городского округа на расчетный срок – 2030 г. (таблица 1.2). 

Таблица 1.2 – Демографический прогноз г.о. Баксан 

№ 

п/п Название населенного пункта Кол-во населения, чел. Расчетный срок, чел 

1 2 3 4 
1. г. Баксан 38 474 39 189 
2. с. Дыгулыбгей 20 718 23 214 

 Всего: 59 192 62 403 
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В Генеральном плане прогноз прироста населения предполагается за 

счет положительной миграции в г.о. Баксан. Связывается это с близостью г.о. 

Баксан к г. Нальчик. Но также отмечается, что стабилизация экономики и ее 

дальнейшее развитие обеспечит повышение уровня жизни населения и будет 

способствовать как повышению рождаемости, так и снижению уровня 

смертности, что в свою очередь положительно отразится на естественном 

приросте населения. Кроме того, учитывается целенаправленная политика 

администрации на повышение качества жизни населения, развитие экономи-

ческой базы, расширение сфер экономической деятельности и мест приложе-

ния труда; ожидается, что в ближайшие годы миграционный прирост населе-

ния увеличится или не сократится.  

Анализ развития экономики  

Основными отраслями экономики г.о. Баксан являются промышлен-

ность и сельское хозяйство.  

Одним из крупных промышленных предприятий является ООО «БАК-

САН-АВТОЗАПЧАСТЬ», завод производит глушители и системы выхлопа 

для российского автопрома. ООО «Кызбурунский Кирпичный Завод» зани-

мается производством кирпича, черепицы и прочих строительных изделий из 

обожженной глины. ООО «ТЕКСТИЛЬ-ИНДУСТРИЯ» производит разнооб-

разные ткани. ООО «Завод «Сезон» занимается производством строительных 

металлических конструкций, изделий и их частей, пластмассовых плит, по-

лос, труб, профилей и прочих изделий из пластмассы, а также их реализаци-

ей. ООО «КОНУС» производит пластмассовые плиты, полосы, трубы и про-

фили. ООО «АСКЕЛЛА» занимается производством безалкогольных напит-

ков, производством минеральных вод и прочих питьевых вод в бутылках, 

ООО «Баксановский молочный завод» занимается выпуском молока и мо-

лочной продукции. И др. 

Существенный вклад в развитие г.о. Баксан вносит сельское хозяйство. 

Большое количество компаний занимается выращиванием зерновых, зерно-

бобовых, овощей и плодово-ягодных культур, а также их реализацией. Разви-
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то в городском округе и животноводство. Кроме того, у большого количества 

жителей г.о. Баксан есть собственное подсобное хозяйство. 

Доля малого предпринимательства в доходах местного бюджета мала. 

В основном малый бизнес осуществляет деятельность в сфере торговли и 

общественного питания. Однако данный сектор с каждым годом неуклонно 

растет. 

Генеральный план [14] обозначает следующие проблемные вопросы 

экономического развития городского округа, требующие скорейшего реше-

ния: 

1) недостаточный уровень эффективности производства и использования 

хозяйственного потенциала предприятий городского округа: загрузка произ-

водственных мощностей не превышает 50%, низкий уровень рентабельности, 

слабая фондоотдача предприятий, неконкурентоспособность отдельных ви-

дов производимой продукции, недостаток инвестиций; 

2) сложное финансовое состояние хозяйствующих субъектов, обуслов-

ленное недостатком оборотных средств, низкой платежеспособностью. На-

личие просроченной дебиторской и кредиторской задолженности; 

3) низкий уровень развития социальной сферы и жилищно-

коммунального хозяйства; 

4) слабая поддержка из федерального бюджета производителей сельско-

хозяйственной продукции. Слабое лизинговое финансирование, постоянное 

снижение плодородия почв; 

5) наличие безработицы. Реорганизационные процессы на ряде предпри-

ятий, связанные с ликвидацией неэффективно работающих производств, с 

переделом собственности, ведут к высвобождению работающих на этих 

предприятиях. 

И приводит основные задачи экономической и социальной политики 

администрации городского округа: 

6) обеспечение поступательного социально-экономического развития го-

родского округа Баксан на основе стабилизации работы предприятий и их 

экономического роста; 
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7) создание благоприятных условий для развития экономики, в том числе 

предприятий промышленности, агропромышленного комплекса, малого 

предпринимательства; 

8) активация инвестиционной деятельности на территории городского ок-

руга; 

9) обеспечение эффективного использования муниципальной собственно-

сти; 

10) содействие занятости и самозанятости населения на основе сохране-

ния имеющихся и создания новых рабочих мест; 

11) стимулирование деловой активности и трудовой мотивации граждан; 

12) обеспечение личной безопасности граждан и их имущества. 

Реализация поставленных задач предусматривает проведение гибкой 

социально-ориентированной экономической политики и повышения ее эф-

фективности. 

Градостроительная деятельность 

Основной тип застройки в г.о. Баксан – индивидуальные жилые дома. В 

последние годы в г. Баксан ведется строительство жилых комплексов, с 3 – 4-

х этажной застройкой. Такие как ЖК «Новый город» и ЖК «Баксан-сити».   

Учитывая демографический прогноз, указанный в Генеральном плане 

[14], планируется развитие жилого фонда. 

Расчетная жилищная обеспеченность, приведенная в Генплане, состав-

ляет 26,2 кв.м./чел до 2030 г. 

 Ожидается, что в перспективе ввод жилого фонда будет осуществлять-

ся, в основном, за счет малоэтажного жилищного строительства. 

В городском округе проходит строительство, реконструкция и ремонт 

объектов социальной инфраструктуры. Так в 2022 году важными событиями 

были реконструкция поликлинического отделения в с. Дыгулыбгей (рис. 

1.4а), ремонт МКОУ СОШ №3 им. Калмыкова и МКОУ СОШ №4, а также 

начало строительства новой школы в районе «Кооператор» в г. Баксан (рис. 

1.4б,в). Завершение строительства и ввод школы в эксплуатацию запланиро-

ван на декабрь 2023 г. 
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Рисунок 1.4 –  Градостроительная деятельность в г.о. Баксан: а – завершенная 

реконструкция поликлинического отделения в с. Дыгулыбгей; б – ремонт 

МКОУ СОШ №3 им. Калмыкова, г. Баксан; в – строительство новой школы в 

районе «Кооператор», г. Баксан; г – этап работы (укладка асфальтобетонной 

смеси) строительства площадки, предназначенной для выполнения 

нормативов Всероссийского физкультурно-спортивного комплекса 

Для развития физической культуры и спорта в г.о. Баксан строится 

площадка, предназначенная для выполнения нормативов Всероссийского 

физкультурно-спортивного комплекса «Готов к труду и обороне». Площадка 

строится в с. Дыгулыбгей рядом с Дворцом культуры. Она будет оснащена 

современными тренажерами, необходимыми для занятий на свежем воздухе: 

скамья для пресса, турники, гимнастические брусья, шведская стенка. Объект 

будет первым центром для сдачи норм ГТО в г.о. Баксан (рис. 1.4г). 

Градостроительная деятельность на территории городского округа ве-

дется умеренными темпами из-за обозначенных выше социально-

экономических проблем. 
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Деятельность в сфере транспорта, дорожная деятельность 

Дорожная деятельность в г.о. ведется на дорогах всех уровней (феде-

ральных, региональных, местного значения). В рамках национального проек-

та «Безопасные и качественные автомобильные дороги» [15] в 2022-2023 гг. в 

г.о. Баксан производится ремонт моста через р. Баксан на км 19+723 и путе-

провода на км 19+534 на автомобильной дороге Прохладный-Эльбрус через 

Баксан. 

Что касается деятельности в сфере транспорта на дорогах местного 

значения, то такая деятельность ведется, однако по объемам она конечно же 

уступает региональным федеральным. Так, в 2022 году был отремонтирован 

переулок Калмыкова. Этапы строительных работ показаны на рис. 1.5.  

 
(а) 

 
(б) 

 
(в) 

 
(г) 

Рисунок 1.5 –  Этапы дорожных работ пер. Калмыкова, с. Дыгулыбгей: а – 
подготовительные работы для укладки асфальтобетонного покрытия; б – 

укладка асфальтобетонного покрытия; в – завершение этапа работ по укладке 

асфальтобетонного покрытия; г – завершение этапа работ по установке 

дорожных знаков и искусственных неровностей, нанесению разметки 
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Помимо этого, в 2022 г. проводился ямочный ремонт пр-кта Ленина, 

ул. Баксанова, ул. Эльбрусская, ул. Апанасова, ул. Бесланеева, ул. Сижаева. 

Важной работой в 2022 г. было обустройство пяти детских образова-

тельных учреждений всеми необходимыми ТСОДД для повышения безопас-

ности детей, в том числе светофорами типа Т7. В самую ближайшую пер-

спективу эта деятельность будет продолжена в том числе на основании меро-

приятий КСОДД. 

В ближайших планах Администрации г.о. Баксан в части дорожной 

деятельности одним из самых крупных проектов видится ремонт всей ул. Ца-

гова. 

По результатам проведенного анализа социально-экономической, гра-

достроительной деятельности можно сделать вывод: городской округ на пер-

спективу будет демонстрировать сохранение существующих тенденций с 

умеренным ростом градостроительной и дорожной деятельности. 

 

1.3. Оценка сети дорог, оценка и анализ показателей качества 

содержания дорог, анализ перспектив развития дорог на территории  

В г.о. Баксан имеются различные виды автомобильных дорог, отли-

чающихся как по принадлежности (федеральные, региональные, местные), 

так и по типу покрытия и другим показателям. 

«Фундамент» транспортной сети г.о. составляют автомобильные доро-

ги : АДОПФЗ Р-217 Кавказ «Автомобильная дорога М-4 «Дон» - Владикавказ 

- Грозный - Махачкала - граница с Азербайджанской Республикой» [16]; 

АДОПФЗ «А-158 Прохладный - Баксан – Эльбрус» [17]; АДОПРЗ 83К - 003 

«Подъезд от а/м «Кавказ» к Баксану» [18]; АДОПРЗ 83К – 028 «Баксан – Ка-

рагач [19]. В г.о. Баксан данные дороги представлены II, III и IV категориями.  

На рисунке 1.6 представлены отдельные участки данных дорог, а об-

щий перечень дорог федерального и регионального значения, которые про-

ходят через г.о. Баксан представлен в таблице 1.3 и на рис. 1.7. 
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Рисунок 1.6 –Дороги, составляющие каркас транспортной сети в г.о. Баксан: 

а – АДОПФЗ Р-217 «Кавказ»; б – АДОПФЗ А-158 «Прохладный - Баксан – 
Эльбрус»; в – АДОПРЗ «Подъезд от а/м «Кавказ» к Баксану»; г – АДОПРЗ 

«Баксан – Карагач» 

Таблица 1.3 – Перечень АДОПФЗ и АДОПРЗ на территории г.о. Баксан 

№ Идентификацион-

ный номер 
Наименование автомобильной дороги 

1 2 3 
АДОПФЗ 

1.  Р-217 
«Кавказ» автомобильная дорога М-4 «Дон» - Владикавказ - 
Грозный - Махачкала - граница с Азербайджанской Республикой 

2.  А-158 Прохладный - Баксан - Эльбрус 
АДОПРЗ 

3.  83К - 060 Прохладный - Эльбрус через Баксан 
4.  83К - 028 Баксан - Карагач 
5.  83К - 096 АБЗ БДРСУ – Баксан – Карагач 
6.  83К - 130 Объезд г. Баксана 
7.  83К - 003 Подъезд от а/м «Кавказ» к Баксану 
8.  83К - 206 Подъезд к кладбищу в г. Баксан (ул. Революционная) 
9.  83К - 207 Подъезд к кладбищу в г. Баксан (ул. Эльбрусская) 
10.  83К - 208 Подъезд к кладбищу в г. Баксан (ул. Почтовая) 
11.  83К - 209 Подъезд к кладбищу в г. Баксан (ул. Шапсугская) 
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Рисунок 1.7 – Сеть АДОПФЗ и АДОПРЗ на территории г.о.Баксан 

Основные транспортные потоки в г.о. проходят по федеральным трас-

сам Р-217 «Кавказ» и А-158 «Прохладный - Баксан – Эльбрус» (рис. 1.8). 

АДОПФЗ Р-217 «Кавказ» в границах г.о. Баксан представлена III кате-

горией [16]. На всей протяженности имеет по 4 полосы движения, с ушире-

нием до шести полос на пересечениях и сужением до двух на участке через р. 

Баксан (рис. 1.8а,б).  

АДОПФЗ А-158 «Прохладный - Баксан – Эльбрус» на территории г.о. 

Баксан имеет по две полосы движения, с уширением до четырех на участке г. 

Баксан от ул. Эльбрусская до ул. Лазо (рис. 1.8в,г). 
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Рисунок 1.8 – Участки АДОПФЗ на территории г.о. Баксан: а – АДОПФЗ Р-
217 «Кавказ», 418-й км; б – сужение АДОПФЗ Р-217 «Кавказ» на участке 

моста через р. Баксан; в  – АДОПФЗ А-158 «Прохладный - Баксан – 
Эльбрус», 38-й км; г – уширение АДОПФЗ А-158 «Прохладный - Баксан – 

Эльбрус», 41-й км 

По результатам полевых работ можно дать высокую оценку качеству 

дорожного покрытия АДОПФЗ, а также высокую оценку их содержанию.  

Как отмечено в таблице 1.3, по территории г.о. Баксан проходит девять 

АДОПРЗ. Ключевыми из которых по транспортной нагрузке являются пер-

вые пять их перечня таблицы 1.3. Это 83К-060 «Прохладный - Эльбрус через 

Баксан», 83К-028 «Баксан - Карагач», 83К - 096 «АБЗ БДРСУ – Баксан – Ка-

рагач», 83К-130 «Объезд г. Баксана» и 83К-003 «Подъезд от а/м «Кавказ» к 

Баксану» . Еще четыре дороги обеспечивают подъезды к кладбищам на тер-

ритории г.о. и не имеются высокой интенсивности движения. Примеры дорог 

представлены на рис. 1.9. 
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(а) 

 
(б) 

  
(в) (г) 

Рисунок 1.9 – Примеры участков АДОПРЗ на территории г.о. Баксан: а – 
«Баксан-Карагач» в районе ОП «Горгаз»; б – АДОПРЗ «Прохладный – 
Эльбрус через Баксан» на повороте к кольцевому пересечению с Р-217 

«Кавказ»;  в – АДОПРЗ 83К - 096 «АБЗ БДРСУ – Баксан – Карагач», в районе 

детского сада №3; г – 83К-130 «Объезд г. Баксан», вблизи пр-кта Ленина 

Содержание региональных дорог несколько колеблется, но в среднем 

можно оценить как хорошее. 

Несмотря на важность федеральных и региональных дорог, наиболь-

шую по количеству и протяженности группу на территории г.о. составляют 

дороги местного значения. Ключевыми из них являются две: пр-кт Ленина в 

г. Баксан и ул. Баксанова в с. Дыгулыбгей. Это автомобильные дороги II тех-

нической категории с четырьмя полосами для движения. Примеры участков 

эти двух автомобильных дорог представлены на рис. 1.10. 

Остальные АДОПМЗ в г.о. Баксан III-V категории с количеством полос 

движения не более двух. Основными из них являются ул. Панаиоти, ул. Уг-
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нич, ул. Кокова, ул. Апанасова, ул. 400-летия и другие. Примеры АДОПМЗ 

представлены на рис. 1.11.  

 
(а) 

 
(б) 

Рисунок 1.10 – Ключевые АДОПМЗ  г.о. Баксан: а – пр-кт Ленина, вблизи 

рынка г. Баксан; б – ул. Баксанова, напротив ОП «ул. 400-летия»  

 
(а) 

 
(б) 

 
(в) 

 
(г) 

Рисунок 1.11 – Участки АДОПМЗ различного состояния на территории г.о. 

Баксан: а –ул. Кокова, с.Дыгулыбгей ; б –пер. Кушаева, с.Дыгулыбгей; в –ул. 
Бесланеева, г.Баксан; г –ул. Канкошева, г.Баксан 
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Содержание АДОПМЗ напрямую зависит от качества дорожного по-

крытия. На дорогах с асфальтовым покрытием оценка содержания колеблет-

ся от хорошей до удовлетворительной. На дорогах с щебеночным и другими 

подобными типами покрытия содержание дорог в лучшем случае удовлетво-

рительное. 

В перспективе ожидается продолжение существующих тенденций с 

умеренным улучшением состояния дорожной сети и увеличением доли дорог 

с асфальтовым покрытием. Масштабы дорожной деятельности на местном 

уровне будут носить умеренный характер ввиду ограниченности местного 

бюджета и его зависимости от региональных и федеральных программ. 

Большая часть средств местного бюджета будет расходоваться на поддержа-

ние уже существующей сети. 

1.4. Оценка существующей организации движения, включая 

организацию движения транспортных средств общего пользования, 

организацию движения грузовых транспортных средств, организацию 

движения пешеходов и велосипедистов 

Организация движения индивидуального транспорта  

Структура УДС г. Баксан и с. Дыгулыбгей является прямоугольной, 

обладая высокой связанностью территории. 

Наибольшие транспортные потоки как индивидуального, так и грузово-

го транспорта проходят по АДОПФЗ и АДОПРЗ, которые берут на себя ос-

новную транспортную нагрузку, в первую очередь транзитного транспорта. 

Также большие по величине (раздел 1.8) транспортные потоки проходят по 

пр-кту Ленина и ул. Баксанова.  

Многоуровневые транспортные развязки присутствуют на пересечени-

ях вышеупомянутых основных дорог Р-217 «Кавказ» и А-158 «Прохладный - 

Баксан – Эльбрус»; на пересечении Р-217 «Кавказ» и АДОПРЗ 83К-060 

«Прохладный - Эльбрус через Баксан» (рис. 1.12-1.13). Еще две транспорт-

ные развязки расположены вблизи друг друга на южной границе г.о. также на 

пересечениях с Р-217 «Кавказ». 
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Рисунок 1.12 – Транспортная развязка на пересечении АДОПФЗ ул. 

Баксанова – пр-кт Ленина – АДОПРЗ «Прохладный - Эльбрус через Баксан» 

(съемка с дрона) 

 
Рисунок 1.13 – Транспортная развязка на пересечении АДОПФЗ Р-217 
«Кавказ» и А-158 «Прохладный - Баксан – Эльбрус» (съемка с дрона) 

Все остальные участки пересечения транспортных потоков являются 

простыми одноуровневыми перекрестками (рис. 1.14). 
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(а) (б) 

Рисунок 1.14 – Типичные пересечения дорог в г.о. Баксан: а – АДОПФЗ А-
158 «Прохладный - Баксан – Эльбрус» и АДОПРЗ «Объезд г. Баксан» (ул. 

Конечная, г. Баксан); б – пересечение ул. Кокова – пер. Южный, 

с.Дыгулыбгей 

В г.о. имеется три кольцевых развязки, это пересечения: АДОПФЗ Р-

217 «Кавказ» и АДОПРЗ «Прохладный – Эльбрус через Баксан», АДОПФЗ 

А-158 «Прохладный – Баксан – Эльбрус» и пр-кт Ленина, АДОПРЗ «Баксан – 

Карагач» и ул. Победы г. Баксан (рис. 1.15). 

  
(а) (б) 

  
(в) (г) 

Рисунок 1.15 – Кольцевые персечения в г.о.Баксан: а –АДОПФЗ Р-217 
«Кавказ» – АДОПРЗ «Прохладный - Эльбрус через Баксан»; б – А-158 

«Прохладный – Баксан – Эльбрус» и пр-кт Ленина; в, г – АДОПРЗ «Баксан – 
Карагач» – ул. Победы 
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Светофорное регулирование в г.о. Баксан присутствует на восьми уча-

стках: 

1) ул. Лазо – ул. Гагарина; 

2) ул. Эльбрусская – ул. Гагарина; 

3) пр-кт Ленина – ул. Советская; 

4) пр-кт Ленина – ул. Панаиоти; 

5) пр-кт Ленина – ул. Катханова; 

6) ул. Апанасова – ул. Баксанова; 

7) ул. Баксанова – ул. Кокова; 

8) ул. Баксанова - ул. 400-летия. 

Транспортные потоки в г.о. Баксан не имеют четкой направленности 

ввиду рассредоточения мест приложения труда, отсутствия крупных градо-

образующих производств с большим числом рабочих мест. В результате ут-

ренние и вечерние часы пик не четко выражены и имеют продолжительность 

около двух часов каждый, движение транспортных средств осуществляется 

без существенных задержек. Подробнее интенсивности транспортных пото-

ков представлены в разделе 1.8. 

Из-за относительно невысокой интенсивности движения в большую 

часть суток нерациональным на сети АДОПМЗ является строительство мно-

гоуровневых транспортных развязок, а также проведение мероприятий по ог-

раничению движения индивидуального транспорта. 

Участки одностороннего движения в г.о. фактически отсутствуют, если 

не считать отдельных примыканий в составе транспортных развязок. В связи 

с отсутствием в г.о. Баксан железнодорожных путей, в округе отсутствуют 

железнодорожные переезды. 

В г.о. Баксан имеются участки ограничения скоростного режима (рис. 

1.16), а их размещение на территории г.о. представлены на рис. 1.17. В ос-

новном ограничения действуют возле образовательных учреждений и на пр-

кте Ленина в г. Баксан. 
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(а) 

 
(б) 

 
(в) 

 
(г) 

Рисунок 1.16 – Дорожные знаки 3.24 на УДС г.о.Баксан: а – 70 км/ч на 

АДОПФЗ Р-217 «Кавказ»; б – 60 км/ч на АДОПРЗ «Баксан – Карагач»; в – 40 
км/ч на ул. Баксанова с. Дыгулыбгей; г – 20 км/ч на АДОПРЗ «Баксан – 

Карагач 

 
Рисунок 1.17 – Знаки ограничения скоростного режима в г.о. Баксан 
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Организация движения маршрутных транспортных средств  

На территории г.о. Баксан перевозки пассажиров осуществляются ав-

томобильным транспортом. Маршруты соединяют г. Баксан с с. Дыгулыбгей, 

а также центр города с периферией. Согласно реестру автобусных маршрутов 

[23] в городском округе работают 6 автобусных маршрутов. Перечень пасса-

жирских маршрутов общего пользования, работающих на территории город-

ского округа, представлен в разделе 1.9.  

Выделенные полосы в г.о.Баксан отсутствуют. Основная доля протя-

женности городских маршрутов проходит по АДОПМЗ, не предназначенных 

для организации выделенных полос для движения общественного транспор-

та, которые также нецелесообразны ввиду как низкой частоты движения са-

мих МТС, так и количества полос движения. В этой связи, мероприятия по 

движению МТС могут быть связаны только с остановочными пунктами и из-

менениями маршрутной сети. Карта схема ОП в г.о. представлена на рис. 

1.19. 

Состояние остановочных пунктов в г.о. Баксан тесно связано с качест-

вом дорог, на которых они расположены. На АДОПФЗ А-158 «Прохладный - 

Баксан – Эльбрус» ОП находятся в хорошем состоянии, как и на пр-кте Ле-

нина (рис. 1.18а,б,г). На других дорогах регионального значения, а в основ-

ном на местных (рис. 1.18з,ж), состояние ОП часто неудовлетворительное, 

или они вовсе отсутствуют (рис.1.18д,е), но встречаются ОП и в хорошем со-

стоянии (рис 1.18в). 

Многие нарушения в городском округе связаны с отсутствием знаков 

5.16 «Место остановки автобуса», (рис 1.18д-з). Также имеются ОП с отсут-

ствием павильона в местах, где они необходимы к установке. Также стоит 

отметить имеющее место быть неудовлетворительное состояние остановоч-

ных павильонов (рис. 1.18г,д,з). Еще одной проблемой является частые фак-

ты остановки и стоянки транспортных средств в зоне остановки автобусов 

(рис. 1.18г). 



Комплексная схема организации дорожного движения городского округа Баксан КБР 

41 

 

 
(а) 

 
(б) 

 
(в) 

 
(г) 

 
(д) 

 
(е) 

 
(ж) 

 
(з) 

Рисунок 1.18 – ОП на территории г.о.Баксан: а – «ТКООС» на АДОПФЗ А-
158, г. Баксан; б – «ул. Жангериева» на АДОПФЗ А-158, г. Баксан; в –  
«Улица Кокова» на ул.Баксанова, с. Дыгулыбгей; г – «Рынок» на пр-кт 

Ленина, г. Баксан; д – «Улица Кокова – Верх» на ул.Кокова, с. Дыгулыбгей; е 
– «Швейная фабрика» на ул. Панаиоти, г. Баксан; ж – «ТКООС» на 

ул.Конечная, г. Баксан; з – «Переулок Матросова» на ул. 400-летия, с. 

Дыгулыбгей 
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Рисунок 1.19 – Карта-схема ОП в г.о. Баксан 

Организация движения грузового транспорта  

Основной транзит грузового транспорта, как уже отмечалось проходит 

по ключевых дорогам, в первую очередь по Р-217 «Кавказ» и не затрагивает 

населенные пункты. Ограничения в движении грузового транспорта имеются 

на трех участках, наиболее важным из которых является пр-кт Ленина. При-

меры участков ограничения движения грузового транспорта представлены на 

рис. 1.20, а карта ограничений г.о. на рис. 1.21. 

 
(а) 

 
(б)  

Рисунок 1.20 – Дорожные знаки органичений грузового транспорта: а – на 

пр-кте Ленина, г. Баксан; б – в пер. Эльбрусский, г. Баксан 
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Рисунок 1.21 – Дорожные знаки ограничений грузового транспорта в г.о. 

Баксан 

Организация движения пешеходов и велосипедистов 

Ввиду относительно небольших размеров населенных пунктов в соста-

ве г.о., а также нахождения многих объектов притяжения в зоне пешеходной 

доступности, в них очень развито пешеходное движение.  

В г.о. имеется единственный надземный пешеходный переход. распо-

ложенный у МКОУ «СОШ №1 им. Паштова С.А.» (рис. 1.22). 

 
Рисунок 1.22 – Надземный пешеходный переход у МКОУ «СОШ №1 им. 

Паштова С.А.» 
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Остальные пешеходные переходы в г.о. организованы на одном уровне 

с проезжей частью (рис. 1.23). 

 
(а) 

 
(б) 

 
(в) 

 
(г) 

 
(д) 

 
(е) 

Рисунок 1.23 – Пешеходные переходы в г.о. Баксан: а – на АДОПРЗ 83К – 
060 «Прохладный - Эльбрус через Баксан»; б – на ул. Шукова, г. Баксан; в – 
на пр-кте Ленина, г. Баксан; г – на ул. Апанасова, с. Дыгулыбгей; е – на ул. 

Кокова, с. Дыгулыбгей; д – ул. Кокова, с. Дыгулыбгей 

Карта-схема размещения пешеходных переходов на территории город-

ского округа представлена на рис. 1.24. 
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Рисунок 1.24 – Карта-схема расположения пешеходных переходов в г.о.  

В качестве недостатков существующих пешеходных переходов в ходе 

полевых работ отмечались: 

1. отсутствие дорожных знаков 5.19.1 и (или) 5.19.2 (1.23е); 

2. несоответствие знаков 5.19.1 и 5.19.2 требованиям п. 5.1.17 ГОСТ 

52289-2019 [24] в части отсутствия на них световозвращающей флуоресцент-

ной пленки желто-зеленого цвета (рис. 1.23д,е); 

3. дефекты самого знака, стойки и др. причины. 

Вызывает обеспокоенность неполное оборудование пешеходных пере-

ходов вблизи детских образовательных учреждений на дорогах местного зна-

чения. Примеры пешеходных переходов вблизи детских образовательных уч-

реждений представлены на рис. 1.25. Выявленные недостатки подробнее рас-

смотрены в разделе 3.17 КСОДД и по ним будут предложены мероприятия 

по устранению. 

Несмотря на наличие большого количества пешеходных переходов 

(рис. 1.22), в городском округе наблюдается их недостаток. Как правило, от-

сутствуют пешеходные переходы около остановочных пунктов. На это будет 

обращено внимание при разработке мероприятий в разделе 3. 
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(а) 

 
(б) 

Рисунок 1.25 – Пешеходные переходы вблизи детских учреждений: а –

обеспеченный ТСОДД переход на ул. Пачева у МОУ «Начальная школа-
детский сад №3 г. Баксан» (МКОУ «СОШ №5 г. Баксана им. Нагоева Н.И.»), 
г. Баксан; б – необеспеченный ТСОДД переход на ул. Бесланеева у МКОУ 

«СОШ №2 им. А.А.Шогенцукова», г. Баксан 

Также в ходе полевых работ была выявлена главная проблема с пеше-

ходным движением, а именно частое отсутствие тротуаров вдоль автомо-

бильных дорог и как следствие несоответствие требованиям ГОСТ 52766-

2007 [25]. В результате на проезжей части оказываются пешеходы (рис. 1.26), 

что периодически приводит к ДТП. 

 
Рисунок 1.26 – Пешеходы на автомобильной дороге без тротуаров на улю. 

Апанасова в с. Дыгулыбгей 
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Помимо пешеходного движения в г.о. Баксан развито и велосипедное. 

В ходе полевых работ встретилось большое количество пользователей этого 

вида транспорта (рис. 1.27). К сожалению, в г.о. округе отсутствуют выде-

ленные велосипедные дорожки и их строительство затруднено, ввиду огра-

ниченных объемов финансирования, проблем с недостатком пешеходных 

тротуаров и состоянием дорожной сети. Однако некоторые мероприятия по 

развитию велосипедного движения все-таки будут предложены в КСОДД в 

разделе 3. 

 
(а) 

 
(б) 

 
(в) 

 
(г) 

Рисунок 1.27 – Велосипедисты г.о. Баксан: а – на пр-кте Ленина, г. Баксан; б 

– на ул. Победы, г. Баксан; в – на вдоль ул. Баксанова, с. Дыгулыбгей; г – на 

ул. Кокова, с. Дыгулыбгей 

Подводя итог анализа организации движения в г.о. Баксан можно вы-

делить основные проблемы: 

1) недостаточное развитие пешеходной и велосипедной инфраструктуры, 

в особенности частое отсутствие тротуаров; 
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2) ненормативное состояние или отсутствие обустройства некоторых ос-

тановочных пунктов; 

3) не в полной мере обеспечены требуемыми ТСОДД пешеходные пере-

ходы вблизи детских образовательных учреждений. 

Это не все проблемы УДС г.о. Некоторые из проблем дополнительно 

будут рассмотрены в следующих разделах. 

1.5. Оценка организации парковочного пространства, оценка и 

анализ параметров размещения парковок 

В соответствии с п. 3.18 СП 113.13330.2016 [26] стоянка автомобилей 

(стоянка, паркинг, парковка, гараж, гараж-стоянка) – это здание, сооружение 

(часть здания, сооружения) или специальная открытая площадка, предназна-

ченная для хранения (стоянки) легковых автомобилей и других мототранс-

портных средств (мотоциклов, мотороллеров, мотоколясок, мопедов, скуте-

ров и т.п.). Согласно пунктам 4.14 и 4.15 данного документа, для автомоби-

лей маломобильных групп населения следует предусматривать машино-

места в соответствии с СП 59.13330.2012 [27]. 

Исследование парковочного пространства проводилось путем проезда 

на автомобиле практически по всей УДС городского округа с записью видео, 

имеющего привязку к географическим координатам. Также был произведен 

пеший обход с фотофиксацией состояния территории. В дальнейшем запи-

санные фото- и видеоматериалы анализировались визуальным методом. 

В г.о. Баксан парковочное пространство составляют места стоянок от-

крытого типа. Оборудованные площадки с асфальтовым покрытием под сто-

янку в основном находятся на пр-кте Ленина, а также у крупных промыш-

ленных предприятий, торговых центров и объектов социальной инфраструк-

туры. Примеры асфальтовых площадок под парковку представлены на рис. 

1.28. 

Также большое количество автомобилей осуществляет парковку вдоль 

проезжей части дорог, при этом не всегда на участках с твердым покрытием. 
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(а) 

 
(б) 

 
(в) 

 
(г) 

 
(д) 

 
(е) 

Рисунок 1.28 –Парковки с асфальтовым покрытием в г.о. Баксан: а – пр-кт 

Ленина, 13, г. Баксан; б – пр-кт Ленина, 54А, г. Баксан; в – пр-кт Ленина, 

92А, г. Баксан; г – ул. Шукова, 17, г. Баксан; д – ул. Кокова, 2Г, с. 

Дыгулыбгей; е – ул. Баксанова, 6, с. Дыгулыбгей 

В таблице 1.4 представлена информация по количеству мест, обеспе-

ченности и заполняемости парковок и мест стоянки автомобилей. 
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Таблица 1.4 – Количество машиномест, обеспеченность и наполняемость 

площадок с асфальтовым покрытием, использующихся для стоянки 

автомобилей на территории г.о. Баксан. 

№ А/М дорога Адрес парковки 
 

Кол-во 

мест 
Кол-во мест 

для инвалидов Загруженность,% 

1 2 3 4 5 6 
г. Баксан 

1.  пр-кт Ленина пр-кт Ленина, 12 33 – 85 
2.  пр-кт Ленина пр-кт Ленина, 13 28 – 80 
3.  пр-кт Ленина пр-кт Ленина, 19 5 – 100 
4.  пр-кт Ленина пр-кт Ленина, 21 25 – 85 
5.  пр-кт Ленина пр-кт Ленина, 26 10 – 90 
6.  пр-кт Ленина пр-кт Ленина, 46 5 – 70 
7.  пр-кт Ленина пр-кт Ленина, 51 7 – 100 
8.  пр-кт Ленина пр-кт Ленина, 57 25 – 30 
9.  пр-кт Ленина пр-кт Ленина, 61 30 – 90 
10.  пр-кт Ленина пр-кт Ленина, 72А 6 – 90 
11.  пр-кт Ленина пр-кт Ленина, 87А 7 – 10 
12.  пр-кт Ленина рядом с ТЦ «Россия» 30 – 85 
13.  пр-кт Ленина рядом с ОП «Рынок» 11 – 20 
14.  ул. Ломоносова ул. Ломоносова, 1 23 3 10 
15.  ул. Угнич ул. Угнич, 11/1 15 – 35 

16.  ул. Угнич 
ул. Угнич (магазин 

«Зам-Зам) 
13 

– 
30 

17.  ул. Катханова ул. Катханова, 6 11 – 95 

18.  ул. им. Ю.А. Гагарина 
ул. имени Ю.А. 

Гагарина, 1Е 
68 

– 
80 

19.  ул. им. Ю.А. Гагарина 
ул. имени Ю.А. 

Гагарина, 1/1А 
40 

– 
0 

20.  ул. им. Ю.А. Гагарина 
ул. имени Ю.А. 

Гагарина, 4А 
13 

– 
90 

21.  ул. им. Ю.А. Гагарина 
ул. имени Ю.А. 

Гагарина, 137 
8 

– 
10 

22.  пр-кт Ленина ул. Толстого, 1А 7 2 65 
с. Дыгулыбгей 

23.  ул. Кокова ул. Кокова, 200 5 – 100 
24.  ул. Кокова ул. Кокова, 216А 24 – 20 
25.  ул. 400-летия ул. 400-летия, 221 15 – 25 
26.  ул. Баксанова ул. Баксанова, 6 15 – 65 

Стоит отметить, что не все парковки входят в соответствующий реестр, 

поэтому на них могут отсутствовать места для инвалидов и другие ТСОДД. 

По итогам полевых работ были отмечены следующие недостатки орга-

низации парковочного пространства: 

 отсутствие дорожных знаков 6.4 «Место стоянки», табличек 8.6.1–8.6.9 

по [28], регламентирующих способ постановки транспортного средства на 

парковку и разметки парковочного пространства (рис. 1.28, рис. 1.29); 
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 неудовлетворительное состояние покрытия некоторых площадок (рис. 

1.29в,г). 

 неполная обеспеченность местами для инвалидов; 

 
(а) 

 
(б) 

  
(в) (г) 

Рисунок 1.29 – Недостатки парковок: а – отсутствие разметки под 

парковочное пространство и табличек 8.6.1 – 8.6.9, пр-кт Ленина, 2, г. Баксан; 

б – отсутствие разметки под парковочное пространство, знаков 6.4 и 

табличек 8.6.1 – 8.6.9, пр-кт Ленина, 7, г. Баксан; в – отсутствие 

асфальтобетонного покрытия и разметки под парковочное пространство, ул. 

Карачаева, 110А, г. Баксан; г – отсутствие асфальтобетонного покрытия и 

разметки под парковочное пространство, отсутствие знаков 6.4 и табличек 

8.6.1 – 8.6.9, ул. Карачаева, 105А, г. Баксан 

Наземные стоянки закрытого типа, в частности гаражные комплексы, в 

г.о. Баксан практически отсутствуют, т.к. из-за невысокой плотности населе-

ния автомобили хранятся около жилых частных домов. 

Выявленные в данном разделе недостатки будут учтены в разделе 3 при 

разработке мероприятий КСОДД. 
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1.6. Исследование эксплуатационного состояния технических 

средств организации дорожного движения 

Согласно ГОСТ Р 52289-2019 [24] под ТСОДД понимается: дорожный 

знак, разметка, светофор, дорожное ограждение и направляющее устройство. 

Согласно этому документу, знаки, устанавливаемые на дороге (в соответст-

вии с утвержденным проектом организации дорожного движения), должны 

соответствовать ГОСТ Р 52290-2004 [28], а в процессе эксплуатации – отве-

чать требованиям ГОСТ Р 50597-2017 [29]. Опоры дорожных знаков должны 

соответствовать ГОСТ 32948-2014 [30]. 

Исследование ТСОДД проводилось путем проезда на автомобиле по 

УДС г.о. Баксан с записью видео, имеющего привязку к географическим ко-

ординатам. В дальнейшем записанные видеоматериалы анализировались ви-

зуальным методом с учетом требований выше обозначенных нормативных 

документов. 

Дорожные знаки. 

Согласно [28] лицевая поверхность знака не должна иметь загрязнений, 

затрудняющих распознавание его символов и надписей, а также знак не дол-

жен содержать дефектов (утрата знака, нарушение целостности и изменения 

светотехнических характеристик, изменения положения знака). 

Состояние дорожных знаков в г.о. Баксан находится в тесной корреля-

ции с состоянием дорог, рассмотренных в разделе 1.3. Так на основных доро-

гах г.о.: Р-217 «Кавказ» автомобильная дорога М-4 «Дон» - Владикавказ - 

Грозный - Махачкала - граница с Азербайджанской Республикой», АДОПФЗ 

А-158 «Прохладный - Баксан – Эльбрус», АДОПРЗ 83К - 003 «Подъезд от а/м 

«Кавказ» к Баксану»,  АДОПРЗ 83К – 028 «Баксан – Карагач практически все 

дорожные знаки находятся в нормативном состоянии. Примеры в этом разде-

ле не приводятся, т.к. были широко представлены в предыдущих разделах 

(рис. 1.6б; 1.9в; 1.11а; 1.15г; 1.16; 1.18б-г, 1.19а-г; 1.20; 1.23, 1.25, 1.26, 

1.27а,б,  1.29а).  
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Несмотря на хорошее состояние дорожных знаков на обозначенных до-

рогах, на них все-таки имеются нарушения в части их установки. 

Наиболее часто были встречены три проблемы (рис. 1.30): 

 
(а) 

 
(б) 

 
(в) 

 
(г) 

Рисунок 1.30 –Проблемы с дорожными знаками 3.20 и 5.19.1: а – нет 

дублирования 3.20 на АДОПРЗ 83К–028 «Баксан-Карагач»; б – знак 5.19.1 

без флуорисцентной пленки на ул. Кокова; в –знаки 5.19.1 и 5.19.2 без 

флуорисцентной пленки желтого цвета на пересечении ул. Панаиоти – ул. , 
АДОПРЗ 83К – 028 «Баксан-Карагач» (ул. им. Хажметова Х.К.), км 2+770; г – 

нет дублирования знака на стойке 5.19.1, пр-кт Ленина 

 несоответствие п. 5.1.17 ГОСТ Р 52289-2019 [24], согласно которому 

дорожные знаки 5.19.1, 5.19.2 «Пешеходный переход» и 1.23 «Дети» выпол-

няются на щитах со световозвращающей флуоресцентной пленкой желто-

зеленого цвета. 

 отсутствие дублирования знака 3.20 по п. 5.1.6 ГОСТ Р 52289-2019 [24] 

согласно которому: «...Знаки 3.20 и 3.22 дублируются на дорогах с одной по-

лосой для движения в каждом направлении...»; 
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 отсутствие дублирования знака 5.19.1 по тому же пункту п. 5.1.6 ГОСТ 

Р 52289-2019 [24]: «…В населенных пунктах на дорогах с двухсторонним 

движением с двумя и более полосами для движения в данном направлении 

(учитываются переходно-скоростные полосы, дополнительные полосы на 

подъеме, полосы для маршрутных транспортных средств и т.п.), а также 

на дорогах с односторонним движением с тремя и более полосами, и вне на-

селенных пунктов на всех дорогах знак 5.19.1 дублируют над проезжей ча-

стью.». 

Помимо этих нарушений встречаются и другие проблемы, такие как: 

выцветание знака (рис. 1.31а,б) из-за большого количества жарких солнеч-

ных дней в году. Примеры проблем с дорожными знаками представлены на 

рис. 1.31. 

 
(а) 

 
(б) 

 
(в) 

 
(г) 

Рисунок 1.31 – Дорожные знаки в ненормативном состоянии: а – знак 

выцвел, ул. Карачаева; б – знак выцвел, кольцевое пересечение ул. им. Х.К 

.Хажметова – ул. Карачаева – ул. Победы; в – стойка покосилась, ул. Кокова; 

г – стойка погнута, ул. Кокова 
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На дорогах местного значения вызывает опасение не состояние знаков, 

а отсутствие знаков, которые должны быть установлены на автомобильных 

дорогах. Причина кроется только разрабатываемых проектах организации 

дорожного движения. 

По итогам полевых работ была произведена количественная оценка со-

стоянию дорожных знаков. Результаты представлены в таблице 1.5. 

Таблица 1.5 – Количественная оценка дорожных знаков и процента знаков в 

нормативном состоянии по г.о. Баксан 

№ Автомобильная дорога 
Всего 

знаков 
В нормативном 

состоянии % 

1 2 3 4 5 
г. Баксан 

 АДОПРЗ:    
1.  - «Подъезд от а/м «Кавказ» к Баксану» 91 87 96 
2.  - «Баксан - Карагач» 204 202 99 

 АДОПМЗ:    
3.  - ул. Панаиоти 92 59 64 
4.  - ул. Угнич 44 42 95 
5.  - ул. Катханова 57 56 98 
6.  - ул. Защитников 41 41 100 
7.  - ул. Бесланеева 32 28 88 
8.  - ул. Эльбрусская 59 45 76 
9.  - пер. Эльбрусский 2 2 100 

с. Дыгулыбгей 
 АДОПМЗ:    
10.  - ул. Баксанова 157 39 89 
11.       - ул. Сижажева 17 17 100 
12.       - ул. Кокова 131 89 68 
13.       - ул. Апанасова 9 9 100 
14.       - пер. Куашева 5 5 100 
15.       - пер. 9 Мая 8 8 100 

Дорожная разметка 

На дорожную разметку действует ГОСТ Р 51256-2018 [31]. В данном 

документе отмечается, что в процессе эксплуатации дорожная разметка 

должна соответствовать также требованиям ГОСТ 33220-2015 [32] и ГОСТ Р 

50597-2017 [29]. 

Состояние дорожной разметки, как и дорожных знаков, находится в 

тесной корреляции с состоянием дорог. 
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Примеры разметки на автомобильных дорогах в г.о. представлены на 

многочисленных иллюстрациях в предыдущих разделах (рис 1.6, 1.8, 1.9, 

1.10, 1.11а,  1.14б, 1.15, 1.16, 1.18а,б, 1.20а, 1.23, 1.25, 1.26, 1.27в,г, 1.28, 

1.30б,в, 1.31). 

В хорошем состоянии находится разметка на основных АДОПРЗ и 

представлена, в основном типами: 1.1, 1.2, 1.5, 1.6. Нанесены и более редкие 

виды разметки, например, 1.16, 1.24, 1.25. Вертикальная разметка представ-

лена всей группой 2. В целом состояние разметки на АДОПРЗ не вызывает 

вопросов. На АДОПМЗ используется ограниченный объем основных типов 

разметки для разделения полос, на пешеходных переходах. Во время поло-

вых работ разметка на АДОПМЗ находилась в хорошем или удовлетвори-

тельном состоянии. 

Вблизи детских образовательных учреждений, иногда используется 

разметка 1.24, дублирующая знаки «Дети» и «Ограничение скорости» (рис. 

1.32). Она используется не только на региональных дорогах, но также и на 

дорогах местного значения (рис. 1.32б). 

 
(а) 

 
(б) 

Рисунок 1.32 – Разметка для повышения безопасности детей: а – ул. Пачева, 

г. Баксан; б – ул. Кокова, с. Дыгулыбгей 

Дорожные ограждения 

Дорожные ограждения, так же, как и другие ТСОДД, в первую очередь 

представлены на АДОПРЗ и находятся в хорошем состоянии (1.6а, 1.7а; 

1.9а,б; 1.10г; 1.16а,г). На улицах г.о. дорожные ограждения встречаются 

вблизи детских учреждений, а также на регулируемых перекрестках и нахо-

дятся в хорошем или удовлетворительном состоянии. 
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Светофоры 

В г.о. Баксан имеется восемь пересечений со светофорным регулирова-

нием, а также более десяти светофоров типа Т7. Примеры пересечений пред-

ставлены на рис. 1.33. Карта-схема размещения на рис. 1.34. 

 
(а) 

 
(б) 

  
(в) (г) 

 
(д) 

 
(е) 

Рисунок 1.33 – Светофорные объекты в г. о. Баксан на: а – пересечении ул. 

Баксанова – ул. Кокова; б – пересечении ул. Баксанова – ул. Апанасова; в – 
пересечении АДОПРЗ 83К – 060 и пер. Безымянный; г – пересечении ул. 

Баксанова – ул. 400-летия; д – т7 на АДОПРЗ 83К–060; е – т7 на пересечении 

АДОПРЗ 83К – 028 «Баксан – Карагач»– ул Канкошева 
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Рисунок 1.34 – Карта схема размещения светофорных объектов в г.о. 

Стоит отметить, что часть светофоров на АДОПМЗ не обеспечивает 

необходимые колометрические, фотометрические и эксплуатационные ха-

рактеристики и требует замены. Также была отмечена нехватка пешеходных 

светофоров. В разделе 3.3 будут даны мероприятия по устранению данных 

недостатков. 

Направляющие устройства 

Направляющие устройства в г.о. Баксан имеются только на АДОПРЗ и 

представлены световозвращателями, сигнальными столбиками, островками. 

Все ТСОДД находятся в хорошем состоянии. 

1.7. Анализ состава парка транспортных средств и уровня 

автомобилизации 

Уровень автомобилизации в г.о. Баксан соответствует среднему уров-

ню по КБР и, согласно ПКРТИ КБР [4] в 2019 году был равен 280 автомоби-
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лей/1000 чел. населения. К 2035 году этот показатель должен достигнуть 

уровня в 399 автомобилей/1000 чел. населения [4]. 

Состав парка транспортных средств был определен исходя из натурных 

замеров интенсивности транспортных потоков, проведенных во время поле-

вых работ. Стоит отметить, что состав потока существенно отличается. На 

АДОПФЗ и АДОПРЗ высока доля грузовых автомобилей, на других же авто-

мобильных дорогах, в основном превалируют легковые автомобили. Состав 

парка на некоторых исследованных пересечениях представлен в таблице 1.6, 

а диаграммы составов потока на рис. 1.35. 

Таблица 1.6 – Процентный состав транспортных потоков по типам 

транспортных средств на перекрестках г.о.Баксан утренний час пик 

№ Категория транспортных средств 

Участок УДС (перекрёсток) 

Б
ак

са
н

о
в
а 

- 
А

п
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в
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Р
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 8
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л
ь
б

р
у
сс

к

ая
 

1 
Легковые автомобили, небольшие грузовики (фур-

гоны) и другие автомобили с прицепом и без него 
83,2% 88,0% 84,3% 87,1% 

2 
Двухосные грузовые автомобили, автобусы особо 

малого класса 
14,5% 5,3% 15,7% 11,9% 

3 
Трехосные грузовые автомобили, автобусы малого 

класса 
1,6% 2,0% 0,0% 0,7% 

4 Четырехосные грузовые автомобили 0,0% 0,3% 0,0% 0,0% 

5 
Четырехосные автопоезда (двухосный грузовой ав-

томобиль с прицепом), автобусы среднего класса 
0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 

6 
Пятиосные автопоезда (трехосный грузовой авто-

мобиль с прицепом) 
0,6% 0,2% 0,0% 0,0% 

7 
Трехосные седельные автопоезда (двухосный се-

дельный тягач с полуприцепом) 
0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 

8 
Четырехосные седельные автопоезда (двухосный 

седельный тягач с полуприцелом) 
0,0% 0,1% 0,0% 0,0% 

9 
Пятиосные седельные автопоезда (двухосный се-

дельный тягач с полуприцепом) 
0,0% 2,6% 0,0% 0,3% 

10 
Пятиосные седельные автопоезда (трехосный се-

дельный тягач с полуприцепом) 
0,0% 0,1% 0,0% 0,0% 

11 
Шестиосные седельные автопоезда, автобусы особо 

большого класса 
0,0% 1,2% 0,0% 0,0% 

12 Автомобили с семью и более осями и другие 0,2% 0,1% 0,0% 0,0% 
13 Автобусы большого класса 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 
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(а) 

 
(б) 

  
(в) (г) 

Рисунок 1.35 – Диаграммы составов потока в: а – Пересечение ул. Баксанова 

– ул.Апанасова; б – Пересечение АДОПФЗ Р-217 «Кавказ» - АДОПРЗ 83К – 
060 «Прохладный – Эльбрус через Баксан»; в – Пересечение пр-кта Ленина – 

ул. Советская; г – Пересечение ул.им.Ю.А.Гагарина – ул.Эльбрусская 

1.8. Оценка и анализ параметров, характеризующих дорожное 

движение, параметров эффективности организации дорожного движения 

Правилами определения основных параметров дорожного движения и 

ведения их учета [35], утвержденными Постановлением Правительства РФ от 

16.11.2018 № 1379, к основным параметрам дорожного движения относятся: 

а) параметры, характеризующие дорожное движение (интенсивность до-

рожного движения, состав транспортных средств, средняя скорость движения 

транспортных средств, среднее количество транспортных средств в движе-

нии, приходящееся на один километр полосы движения (плотность движе-

ния), пропускная способность дороги). 

б) параметры эффективности организации дорожного движения: 

 уровень обслуживания дорожного движения как отношение средней 

скорости движения ТС к скорости ТС в условиях свободного движения; 
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 средняя задержка ТС в движении на участке дороги; 

 временной индекс, выражающий удельные потери времени ТС на еди-

ницу времени движения ТС; 

 показатель перегруженности дорог как доля времени с условиями дви-

жения неудовлетворительного уровня обслуживания; 

 буферный индекс, учитывающий дополнительные затраты времени 

движения ТС, обусловленные непредсказуемостью условий движения, и рас-

считываемый как отношение времени движения по участку к среднему вре-

мени, которое не превышает 85 % обследованных проездов ТС по этому уча-

стку. 

Данные параметры определялись как на разработанной в разделе 2 мо-

дели, так и в ходе полевых работ. Для примера, на рис. 2.7, рис.2.8 показаны 

уровни обслуживания на участках УДС. По результатам моделирования не 

было выявлено участков УДС, имеющих неудовлетворительный уровень об-

служивания (уровни Е и F), на основании чего можно сделать вывод об от-

сутствии перегруженности дорог. 

Итоговые для г.о. значения параметров, характеризующих дорожное 

движение и параметров эффективности организации дорожного движения 

представлены в таблице 1.7. 

Таблица 1.7 – Параметры, характеризующие дорожное движение и парамет-

ры эффективности организации дорожного движения 

№ Показатель 
Ед. 

изм. 
Значение показа-

теля 
1 2 3 4 

1. Показатели характеризующие дорожное движение 
1.1 Интенсивность дорожного движения (по всей сети) ед/ч 10883 
1.2 Состав транспортных средств (% легковых ТС) % 91,30 
1.3 Средняя скорость движения транспортных средств км/ч 49,24 
1.4 Плотность движения транспортных средств ед./км 43,27 

2. Показатели эффективности организации дорожного движения 
2.1 Средняя задержка транспортных средств в движении с 2,46 
2.2 Временной индекс - 1,12 
2.3 Уровень обслуживания дорожного движения  А 
2.4 Показатель перегруженность дорог - 0 
2.5 Буферный индекс - 0,17 
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В целом по полученному набору показателей можно сделать вывод об 

отсутствии проблем с загруженностью дорог, особенно местного значения, а 

также об отсутствии проблем с разного рода задержками в движении транс-

портных средств. 

Основным замеряемым параметром дорожного движения является ин-

тенсивность транспортных потоков. При натурных исследованиях интенсив-

ность движения замерялась в ключевых транспортных узлах г.о. Баксан со-

гласно карте (рис. 1.36).  

 
Рисунок 1.36 – Пункты замеров интенсивности транспортного потока в г.о. 

Баксан 

Учет производился для всех категорий транспортных средств, согласно 

приказу Минтранса от 26.12.2018 № 479 [34]. На картограммах указаны при-

веденные значения интенсивностей в соответствии с этим документом. На 

рис. 1.37-1.51 приводятся картограммы замеров интенсивностей транспорт-

ных потоков для вечернего часа пик. 
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Рисунок 1.37 – Интенсивности транспортных потоков (ед/ч) на пересечении 

пр-та Ленина – ул. Катханова (вечерний час пик) 

 
Рисунок 1.38 – Интенсивности транспортных потоков (ед/ч) на пересечении 

ул. Баксанова и ул. Апанасова (вечерний час пик) 
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Рисунок 1.39 – Интенсивности транспортных потоков (ед/ч) на пересечении 

ул. Баксанова и ул. 400-летия (вечерний час пик) 

 
 Рисунок 1.40 – Интенсивности транспортных потоков (ед/ч) на пересечении 

АДОПФЗ Р-217 и АДОПФЗ А-158 (вечерний час пик) 
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Рисунок 1.41 –  Интенсивности транспортных потоков (ед/ч) на пересечении 

пр-кта Ленина, ул. Гагарина и ул. Шукова  (вечерний час пик) 

 
Рисунок 1.42 – Интенсивности транспортных потоков (ед/ч) на пересечении 

пр-кта Ленина и ул. Угнич (вечерний час пик) 
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Рисунок 1.43 – Интенсивности транспортных потоков (ед/ч) на пересечении 

ул. Гагарина и ул. Эльбрусская (вечерний час пик) 

 
Рисунок 1.44 – Интенсивности транспортных потоков (ед/ч) на пересечении 

пр-та Ленина и пер. Эльбрусский (вечерний час пик) 
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Рисунок 1.45 – Интенсивности транспортных потоков (ед/ч) на пересечении 

ул. Баксанова и ул. Кокова (вечерний час пик) 

 
Рисунок 1.46 – Интенсивности транспортных потоков (ед/ч) на пересечении 

АДОПРЗ 83К-060 и ул. 4-я линия (вечерний час пик) 
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Рисунок 1.47 – Интенсивности транспортных потоков (ед/ч) на пересечении 

ул. Панаиоти и ул. Бесланеева (вечерний час пик) 

 
Рисунок 1.48 – Интенсивности транспортных потоков (ед/ч) на пересечении 

ул. Шукова и ул. Конечная (вечерний час пик) 



Комплексная схема организации дорожного движения городского округа Баксан КБР 

69 

 

 
Рисунок 1.49 – Интенсивности транспортных потоков (ед/ч) на пересечении 

ул. Шукова и ул. Бесланеева (вечерний час пик) 

 
Рисунок 1.50 – Интенсивности транспортных потоков (ед/ч) на пересечении 

пр-та Ленина и ул. Советская (вечерний час пик) 



Комплексная схема организации дорожного движения городского округа Баксан КБР 

70 

 

 
Рисунок 1.51 – Интенсивности транспортных потоков (ед/ч) на пересечении 

пр-та Ленина и ул. Панаиоти (вечерний час пик) 

 
Рисунок 1.52 – Интенсивности транспортных потоков (ед/ч) на пересечении 

пр-та Ленина и ул. Панаиоти (утренний час пик) 
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1.9. Анализ прохождения маршрутов регулярных перевозок по 

участкам дорог, движение по которым связано с потерями времени 

(задержками) при движении транспортных средств 

Согласно реестру автобусных маршрутов [23], в г.о. Баксан функцио-

нируют 6 маршрутов. На маршрутах работают автобусы малого класса, в ос-

новном модели ГАЗ Газель 32213-748 (рис. 1.53). Расписание работы мар-

шрутов представлено в таблице 1.8, а трассировка маршрутов, работающих в 

городском округе, на рис. 1.54. 

 
(а) 

 
(б) 

Рисунок 1.53 – Автобусы на маршрутах г.о. Баксан: а – №1 «Автовокзал – 
Хутор»; б – №5  «Улица Победы – 400-летия» 

Таблица 1.8 – Расписание автобусных маршрутов г.о. Баксан 

 
№ 
п/п 

Наименование маршрута Дни недели 
Интервал 

движения 

Наименование улиц и 

автомобильных дорог по 

маршруту 

1 2 3 4 7 

1. Автовокзал – Хутор ЕЖД 3-8 мин 

Пр-кт Ленина 
Ул.им. Ю.А. Гагарина 

Ул. Лазо 
Хутор 

Ул. Фрунзе 
Ул. Угнич 

Ул. Эльбрусская 

2. Автовокзал – ТКООС ЕЖД 5-8 мин 

Пр-кт Ленина 
Ул. Шукова 

Конечная 
Ул. Панаиоти 

3. Строительный – Кокова (вверх) ЕЖД 5-15 мин 
Пр-кт Ленина 

Ул. Кокова 
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Продолжение таблицы 1.8 

5. Улица Победы – 400-летия ЕЖД 5-30 мин 
400-летия 

Пр-кт Ленина 
Ул. Победы 

6. ККЗ – Псычох ЕЖД 30 мин 
Пр-кт Ленина 
Ул. Сижажева 

7. 
Улица Победы (вверх) – Кокова 

(вниз) 
ЕЖД 5-30 мин 

Ул. Эльбрусская 
Улица Победы 
Пр-кт Ленина 

Ул. Клкова 
Ул. Безымянная 

 

 
Рисунок 1.54 – Маршрутная сеть г.о. Баксан 

Анализ маршрутной сети показал, что на большинстве маршрутов со-

вершается достаточное количество рейсов в каждом из направлений с опти-

мальным интервалом движения. Дополнительно учитывая, что трассы мар-

шрутов не проходят по загруженным участкам, можно сделать вывод об от-

сутствии целесообразности каких-либо специальных мероприятий по обес-

печению приоритета в движении маршрутных транспортных средств. Наи-

больший эффект даст ремонт и реконструкция автомобильных дорог, по ко-

торым проходят маршруты. В первую очередь это касается АДОПМЗ. 
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1.10. Анализ состояния безопасности дорожного движения, 

результаты исследования причин и условий возникновения ДТП 

Анализ безопасности движения был произведен на основе статистики 

ДТП с пострадавшими за период с сентября 2019 по сентябрь 2022 года [35]. 

Карта зарегистрированных ДТП представлена на рис. 1.55. Карта зарегистри-

рованных ДТП только с погибшими изображена на рис. 1.56. 

 
Рисунок 1.55 – Карта зарегестрированных ДТП в г.о.Баксан 

За обозначенное время на территории г.о. Баксан было зарегистрирова-

но 123 ДТП, в результате которых пострадало 169 человек и 36 человек по-

гибло. Подавляющее количество произошедших аварий – это столкновения 

(66 ед.), далее следуют наезды на пешехода и съезд с дороги (29 и 49 ед. со-

ответственно). Также произошли наезды на препятствие (6 ед.), наезд на 
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стояще ТС (4 ед.) и опрокидывание (2 ед.). Среди происшествий только с по-

гибшими первое место по частоте занимают столкновения (12 ед.) и наезд на 

пешехода (11 ед.). Распределение количества произошедших ДТП по видам 

представлено на рис. 1.57–1.58. 

 
Рисунок 1.56 – Карта зарегестрированных ДТП в г.о.Баксан только с 

погибшими  

 
Рисунок 1.57 – Распределение количества ДТП с пострадавшими и 

погибшими по видам 
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Рисунок 1.58 – Распределение количества ДТП только c погибшими по видам 

Было также проанализировано распределение совершаемых ДТП с уче-

том освещенности дороги (рис. 1.59). За исследуемый период большинство 

ДТП пришлось на светлое время суток (68 ед.), при которых пострадало 100 

человек и 12 человек погибло. В темное время суток, при включенном осве-

щении было 30 ДТП, в которых 30 человек были ранено и 11 погибло. На 

выключенное освещение в темное время суток пришлось всего 1 ДТП, с пя-

тью раненными. В местах, с отсутствующим освещением в темное время су-

ток пришлось 23 ДТП, в результате которых было ранено 34 человека и по-

гибло 11. 

 
Рисунок 1.59 – Распределение количества ДТП по времени суток и 

освещенности 

ДТП происходят из-за разных видов нарушений ПДД (рис. 1.60). Ос-

новными являются несоблюдение очередности проезда (25 ед.), в которых 
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пострадали 38 человек и погиб 1. Далее 19 ДТП произошло в результате вы-

езда на полосу встречного движения. Пострадали 46 человек и погибло 11. 

Чуть меньше (14 и 13 шт.) ДТП зарегистрировано из-за неправильного выбо-

ра дистанции и превышения установленной скорости движения соответст-

венно, с 21 и 16 пострадавшими, по одному погибшему. 

При нарушении правил расположения ТС на проезжей части в 6 ДТП 

пострадали 5 человек и 2 погибли. Также имеют место быть такие нарушения 

как несоответствие скорости конкретным условиям движения (5 ед.), разво-

рот в местах, где это запрещено (3 ед.), управление ТС в состоянии алкоголь-

ного опьянения (2 ед.). 

 
Рисунок 1.60 – Распределение количества ДТП непосресдтвенно по видам 

нарушения ПДД 

ДТП происходят в разных местах и по разным причинам, а также в раз-

ное время года и при разных недостатках транспортно-эксплуатационного 

содержания УДС (рис. 1.61). 

Так, в местах с неудовлетворительным содержанием УДС в зимнее 

время зарегистрировано 6 ДТП, в которых пострадало 10 человек, с одним 

погибшим. 4 ДТП пришлось на места с плохой различимостью горизонталь-

ной разметки проезжей части, вследствие чего пострадали 4 человека и 2 по-

гибло. 

К факторам, оказывающие влияние на режим движения можно отнести 

погодные условия, сопутствующие зарегистрированному ДТП, но в связи с 

климатическими особенностями г.о. Баксан, 108 из 123 ДТП произошли в яс-

ную погоду. В дождливую и пасмурную погоду – 4 и 7 соответственно.  
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Рисунок 1.61 – ДТП при разных недостатках транспортно-эксплуатационного 

содержания УДС 

Подводя итог можно отметить, что большинство ДТП было зарегист-

рировано на автомобильных дорогах федерального и регионального значе-

ния. Также стоит отметить участок возле школы №1 на ул. Шукова, г. Бак-

сан. Из 4 зарегистрированных ДТП (3 за конец 2021 год и 1 за 2022 год) двое 

– с участием детей, одно из них смертельное. Однако меры по данным ДТП 

были приняты и на момент разработки КСОДД все опасные участки были 

устранены. Однако за 2022 г. появляются новые аварийные участки, напри-

мер на ул. Победы или АДОПРЗ «Баксан – Карагач». На эти ДТП и меро-

приятия по их устранению будет обращено внимание в разделе 3. 

1.11. Оценка финансирования деятельности по организации 

дорожного движения 

Как было отмечено в п. 1.1, в КБР и г.о. Баксан действуют несколько 

программ развития [1,3-4,6-8, 10-18], тем или иным образом связанных с фи-

нансированием дорожной деятельности, но подавляющая часть этих средств 

предназначена на реконструкцию, ремонт и содержание автомобильных до-

рог. И даже этих средств не хватает для полноценного финансирования ввиду 

большой протяженности дорог. Средства на реализацию мероприятий по 

ОДД имеются в ограниченном объеме. В этой связи в КСОДД ставилась за-

дача выработки эффективных и в то же время не капиталоемких мероприя-

тий, способных улучшить дорожную ситуацию. Это нашло отражение в по-

следующих разделах и итоговом наборе мероприятий КСОДД. 
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2. РАЗРАБОТКА ТРАНСПОРТНОЙ МАКРОМОДЕЛИ И ВЫБОР  

ВАРИАНТА ПРОЕКТИРОВАНИЯ КСОДД 

2.1. Разработка транспортной макромодели 

В соответствии с п. 6.1.1 «Методических рекомендаций по разработке и 

реализации мероприятий по организации дорожного движения» [36] в каче-

стве основного инструмента для анализа и оценки решений при разработке 

КСОДД следует использовать подход макромоделирования транспортных 

потоков. На основании этого выбрана программная среда для разработки 

макромодели – программный продукт PTV Visum, как всецело соответст-

вующий всем требованиям к разработке транспортных моделей городов, рай-

онов и городских округов. 

В качестве исходных данных для макромодели используются: вектор-

ная карта г.о. Баксан, значения пропускной способности улиц и дорог, интен-

сивности движения транспортных потоков,  замеренные в ходе натурных ис-

следований (раздел 1.8), данные о маршрутах движения транспортных 

средств. При разработке базовой модели г.о. Баксан использовалась стан-

дартная последовательность этапов моделирования: 

 проведение транспортного районирования на базе социально-

экономической статистики; 

 ввод параметров УДС, транспортных инфраструктурных объектов; 

 ввод данных о маршрутной сети, расписаний и интервалов движения; 

 разработка методики и модели транспортного спроса; 

 расчет перераспределения потоков, создание матриц корреспонденции; 

 калибровка макромодели по интенсивности транспортных потоков; 

 разработка транспортной модели прогнозных лет. 

Выделение транспортных районов для территории г.о. Баксан показано 

на рис. 2.1, граф сети автомобильных дорог на рис. 2.2, а на рис. 2.3 пред-

ставлен граф маршрутной сети г.о. Баксан, внесенный в модель. 
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Рисунок 2.1 – Транспортное районирование территории г.о. Баксан в VISUM 

 
Рисунок 2.2 – Граф транспортной сети г.о. Баксан в PTV VISUM 
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Рисунок 2.3 – Визуализация маршрутной сети г.о. Баксан в PTV VISUM 

При выборе методики расчета транспортного спроса была применена 

классическая 4-фазовая модель расчета, предусмотренная стандартными 

средствами PTV VISUM. В ее основе лежит гравитационная модель распреде-

ления транспортных потоков, согласно которой притяжение транспортного 

района i к району j пропорционально населению г.о. и обратно пропорцио-

нально квадрату расстояния между районами. С использованием математиче-

ского аппарата PTV VISUM на основании данных натурных исследований 

была получена матрица корреспонденций, представляющая собой таблицу с 

объемами корреспонденций между всеми транспортными районами. 

Качество макромодели транспортных потоков проводилось в соответ-

ствии с рекомендациями [36] и оценивалось на основе GEH-статистики (кри-

терий Хейверса) [36].  

Величина GEH-статистики вычисляется по формуле: 

     
        

   
 (2.1) 

где V – смоделированные значения интенсивности, ед/ч; C – замеренные зна-

чения интенсивности, ед/ч. 
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Чем меньше величины GEH-статистики, тем точнее считается модель. 

Хорошее значение статистики – менее 4, допустимое – менее 5. В модели не 

менее 85% значений GEH-статистики должны быть менее 5. Значения GEH-

статистики по отрезкам на перекрестках, выбранных для проведения натур-

ных исследований (рис. 1.36) приводятся в таблице 2.1. В таблице у каждого 

участка значения соответствуют направлениям движения транспортных по-

токов. Данное условие, как видно из таблицы 2.1, выполнено, причем с запа-

сом. 

Таблица 2.1 – Оценка качества калибровки макромодели 

Участок УДС 

Утренний пик Вечерний пик 
Интенсивность 
транспортного 

потока, привед. 

ед./ч 

Значение 

GEH 
статистики 

Интенсивность 
транспортного 

потока, привед. 

ед./ч 

Значение 

GEH ста-

тистики 
Модель Факт Модель Факт 

1 2 3 4 5 6 7 

Пересечение пр-кт Ле-

нина – ул. Катханова 

1 180 1 037 4,302 1 526 1 415 2,897 
1 001 1 031 0,955 1 352 1 424 1,928 
1 170 953 6,652 1 286 1 233 1,500 
308 398 4,814 501 679 7,343 
451 447 0,169 531 594 2,647 
667 713 1,740 699 672 1,043 
609 497 4,764 750 811 2,189 
905 1 113 6,538 1 031 1 188 4,708 

Пересечение ул. 
Баксанова – ул. 

Апанасова 

77 104 2,861 173 102 6,061 
57 50 0,993 55 93 4,421 
943 1 057 3,619 1 031 1 088 1,758 
792 769 0,831 1 173 1 135 1,114 
986 1 071 2,636 1 078 1 136 1,742 
856 847 0,296 1 338 1 192 4,111 

Пересечение ул. Бакса-

нова – ул. 400-летия 

933 1 036 3,281 964 834 4,346 
618 552 2,723 1 067 968 3,107 
7 18 3,109 19 30 2,288 
1 14 4,825 3 19 4,672 

873 951 2,575 887 807 2,735 
621 497 5,240 960 910 1,622 
150 193 3,263 239 279 2,491 
207 220 0,892 194 237 2,943 

Пересечение пр-кт. 
Ленина – пер. 

Эльбрусский 

489 411 3,686 493 392 4,790 
278 307 1,709 455 449 0,262 
461 397 3,079 446 382 3,162 
261 294 1,984 440 439 0,048 
18 19 0,299 17 26 2,030 
29 19 2,101 48 26 3,682 
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Продолжение таблицы 2.1 

Пересечение пр-кт 
Ленина – ул. Шукова 

687 697 0,368 698 644 2,096 
422 510 4,089 727 736 0,350 

1 011 1076 2,008 1 040 939 3,224 
680 769 3,296 1 010 1106 2,958 
642 637 0,217 686 805 4,350 
670 656 0,548 650 715 2,489 
468 469 0,047 455 623 7,249 
542 570 1,198 596 638 1,680 

Пересечение пр-кт 
Ленина – ул. Угнич 

96 139 3,932 122 150 2,399 
809 756 1,893 909 739 5,927 
128 187 4,659 163 209 3,411 

1 001 1 031 0,955 1 352 1 424 1,928 

Пересечение ул. 

им.Ю.А. Гагарина – ул. 

Эльбрусская 

557 589 1,327 503 404 4,630 
118 115 0,269 136 139 0,261 
155 145 0,833 138 175 2,990 
732 675 2,152 712 645 2,564 
275 266 0,548 376 304 3,914 
198 228 2,090 291 274 1,038 
482 527 2,004 463 442 0,975 
422 509 4,035 340 268 4,126 

Пересечение ул. 

Баксанова – ул. Кокова 

885 929 1,460 891 984 3,027 
638 744 4,016 952 1 061 3,435 
750 815 2,329 1 106 1 214 3,160 
909 1 002 3,018 962 1 012 1,598 
139 122 1,452 232 168 4,521 
178 140 3,011 249 189 4,037 
307 318 0,600 334 389 2,894 
356 299 3,136 401 493 4,349 

Пересечение АДОПРЗ 

83К-060 «Прохладный – 
Эльбрус через Баксан» – 
ул. 4-я линия 

90 90 0,041 133 105 2,583 
104 89 1,502 117 121 0,341 
141 165 1,961 268 204 4,143 
180 180 0,001 230 230 0,001 
139 158 1,595 241 215 1,718 
164 174 0,795 219 224 0,321 

Пересечение ул. 

Бесланеева – ул. 

Панаиоти 

157 135 1,807 214 210 0,290 
226 195 2,142 251 210 2,672 
134 123 0,950 208 165 3,140 
176 150 2,050 156 112 3,770 
51 78 3,423 93 92 0,141 
125 119 0,577 111 90 2,130 
182 134 3,834 267 223 2,781 
219 180 2,764 233 173 4,182 

Пересечение ул. 

Шукова – ул. Конечная 

309 265 2,606 425 383 2,083 
400 395 0,236 420 381 1,933 
132 193 4,776 184 156 2,141 
230 199 2,144 226 214 0,840 
49 74 3,224 28 10 4,214 
223 176 3,354 268 345 4,410 
203 292 5,644 221 285 4,052 
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Продолжение таблицы 2.1 

Пересечение ул. 

Шукова – ул. 

Бесланеева 

- - - 101 91 0,979 
- - - 86 91 0,562 
- - - 394 326 3,604 
- - - 438 420 0,884 
- - - 29 14 3,218 
- - - 414 392 1,095 
- - - 377 296 4,407 

Пересечение пр-кт 
Ленина – ул. Советская 

1 052 930 3,885 1 113 909 6,402 
782 923 4,833 1 067 997 2,175 
157 130 2,234 129 119 0,927 
142 175 2,595 204 151 3,967 
720 975 8,775 1 056 1 047 0,266 

1 015 928 2,784 1 050 911 4,452 
29 20 1,833 46 11 6,519 
19 30 2,280 22 26 0,798 

Пересечение пр-кт 
Ленина – ул. Панаиоти 

1 087 1 029 1,776 1 152 1 259 3,080 
853 940 2,906 1 164 1 136 0,833 
399 354 2,316 479 402 3,687 
439 372 3,310 489 447 1,929 

1 150 1 119 0,920 1 211 1 409 5,483 
855 964 3,600 1 225 1 193 0,920 
76 48 3,539 112 106 0,609 
109 96 1,271 112 154 3,680 

Пересечение АДОПРЗ 

83К-060 «Прохладный – 
Эльбрус через Баксан» – 
ул. Баксанова 

- - - 245 241 0,271 
- - - 37 90 6,643 
- - - 231 246 0,946 
- - - 1 041 1 086 1,380 
- - - 1 295 1 354 1,629 
- - - 122 164 3,545 
- - - 320 279 2,386 
- - - 46 70 3,115 

Пересечение АДОПФЗ 

Р-217 – ул. Братьев 

Бифовых 

- - - 409 472 2,983 
- - - 623 692 2,700 
- - - 517 581 2,753 
- - - 553 588 1,485 
- - - 52 68 2,004 
- - - 230 281 3,203 
- - - 887 939 1,735 
- - - 975 1 013 1,218 

Пересечение АДОПФЗ 

А-158 – Р-217 

465 465 0,000 450 473 1,071 
396 391 0,228 444 423 1,006 
265 230 2,226 161 110 4,405 
99 124 2,345 131 135 0,330 

1 047 1 063 0,487 974 854 3,965 
927 899 0,927 1 152 1 050 3,073 
947 1 057 3,477 912 966 1,760 
911 908 1,428 1 065 1 089 0,730 
139 91 4,447 79 113 3,456 
150 107 3,823 128 112 1,487 
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Продолжение таблицы 2.1 

Пересечение ул. 

Карачаева – ул. Победы 

(Защитников) 

17 46 5,264 - - - 
33 59 3,866 - - - 
125 113 1,113 - - - 
191 144 3,624 - - - 
43 114 8,049 - - - 
100 123 2,166 - - - 
360 252 6,170 - - - 
234 219 1,023 - - - 
112 71 4,254 - - - 
92 51 4,846 - - - 

В качестве комплексного критерия экономичности, удобства и безо-

пасности движения, характеризующего состояние транспортного потока, ре-

комендуется использовать показатель уровня обслуживания [36], рассчиты-

вающийся по коэффициенту скорости движения (2.2): 

  
  
  

 (2.2) 

где:    – средняя скорость движения при рассматриваемом уровне загрузки 

сети, км/ч; 

   – скорость движения в свободных условиях, км/ч. 

Значения коэффициента с соответствуют принятой классификации 

уровней обслуживания движения, представленной в таблице 2.2 и рис.2.4. 

 
Рисунок 2.4 – Цветовое соответствие уровней обслуживания 

Результатом разработки (расчета) транспортной модели является рас-

пределение потоков по транспортной сети и оценка уровней обслуживания. 

Распределение потоков по сети для периодов утреннего и вечернего часов 

пик представлено на рис. 2.5-2.6, а полученные в результате расчета уровни 

обслуживания на рис. 2.7-2.8.  
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Таблица 2.2 – Характеристика уровней обслуживания движения 

Уро

вень 

обсл

уж.  

Коэфф

ициент 

скорос

ти  

Характеристика 

потока автомобилей Состояние потока 

Эмоцио

нальная 

загрузка 
водител

я 

Удобст

во 

водите

ля 

Экон.эфф

ект. 
работы 

дороги 

A >0,90 

Автомобили движутся в 

свободных условиях, 

взаимодействие между 

автомобилями 

отсутствует 

Свободное движение 

одиночных 

автомобилей с 

большой скоростью 

Низкая Удобно 
Неэффект

ивная 

B 
0,70-
0,90 

Автомобили движутся 

группами, совершается 

много обгонов 

Движение 

автомобилей малыми 

группами (2-5 шт.). 

Обгоны возможны. 

Нормаль

ная 
Мало 

удобно 

Мало 

эффектив

ная 

C 
0,55-
0,70 

В потоке еще 

существуют большие 

интервалы между 

автомобилями, обгоны 

запрещены 

Движение 

автомобилей 

большими группами 

(5-14 шт.). Обгоны 

затруднены. 

Высокая 
Неудоб

но 
Эффектив

ная 

D 
0,40-
0,55 

Сплошной поток 

автомобилей, 

движущихся с малыми 

скоростями 

Колонное движение 

автомобилей с малой 

скоростью. Обгоны 

невозможны. 

Очень  
высокая 

Очень 

неудоб

но 

Неэффект

ивная 

E <0,40 

Поток движется с 

остановками, 

возникают заторы, 

режим пропускной 

способности 

Плотное 
Очень  

высокая 

Очень 

неудоб

но 

Неэффект

ивная 

F 0,3 
Полная остановка 

движения, заторы 
Сверх плотное 

Крайне  
высокая 

Крайне 

неудоб

но 

Неэффект

ивная 

 
Как можно видеть из рис. 2.5-2.6 интенсивности транспортных потоков 

высоки на АДОПФЗ Р-217 «Кавказ», на АДОПФЗ А-158 «Прохладный - Бак-

сан - Эльбрус» и на пр-кте Ленина г. Баксан и ул. Баксанова с. Дыгулыбгей. В 

меньшей степени интенсивность наблюдается на остальных дорогах г.о., со-

ставляющих каркас транспортной сети: ул. Катханова, ул. Панаиоти, ул. Уг-

нич, ул. им. Ю.А.Гагарина, ул. Шукова и др. 

Уровни обслуживания в целом по сети оцениваются как А, реже B, что 

означает (см. таблицу 2.2) фактическое отсутствие проблем с загруженно-

стью дорог, что также подтверждалось при проведении полевых работ. 
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Рисунок 2.5 – Распределение потоков по сети г.о. Баксан (утренний час пик) 
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Рисунок 2.6 – Распределение потоков по сети г.о. Баксан (вечерний час пик) 



Комплексная схема организации дорожного движения городского округа Баксан КБР 

88 

 

 
Рисунок 2.7 – Уровни обслуживания по сети г.о. Баксан (утренний час пик) 



Комплексная схема организации дорожного движения городского округа Баксан КБР 

89 

 

 
Рисунок 2.8 – Уровни обслуживания по сети г.о. Баксан (вечерний час пик) 
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2.2 Разработка системы целевых показателей КСОДД 

В качестве целевых показателей КСОДД на основании Приказа Мин-

транса №274, а также проведенного в разделе 1 анализа существующей орга-

низации движения были приняты показатели, представленные в таблице 2.3. 

Таблица 2.3 – Целевые показатели КСОДД 

№ Цели, задачи, показатели (индикаторы) 
Ед. 

изм. 

Значение показа-

теля (индикато-

ра) до реализа-

ции КСОДД 
1 2 3 4 

1. Показатели безопасности дорожного движения 
1.1 Количество мест концентрации ДТП ед. 0 
1.2 Количество ДТП ед. 94 

2. Показатели, характеризующие дорожное движение 
2.1 Интенсивность дорожного движения (по всей сети) ед/ч 10883 
2.2 Состав транспортных средств (% легковых ТС) % 91,30 
2.3 Средняя скорость движения транспортных средств км/ч 49,24 
2.4 Плотность движения транспортных средств ед./км 43,27 

3. Показатели эффективности организации дорожного движения 
3.1 Средняя задержка транспортных средств в движении с 2,46 
3.2 Временной индекс - 1,12 
3.3 Уровень обслуживания дорожного движения - А 
3.4 Показатель перегруженность дорог - 0 
3.5 Буферный индекс - 0,17 

4. Показатели ожидаемого эффекта от внедрения мероприятий по ОДД 

4.1 
Количество регулируемых пересечения, полностью 

соответствующих нормативным требованиям 
ед. 25% 

4.2 
Количество светофорных объектов, подключенных к 

системе АСУДД 
% 0 

4.3 Увеличение протяженности тротуаров м - 
4.4 Протяженность велосети км 0 
4.5 Количество камер фиксации правонарушений ед. 0 

4.6 
Доля остановочных пунктов, соответствующих 

нормативным требованиям 
ед. 0,54 

4.7 
Количество участков дорог, на которых обеспечен безопас-

ный скоростной режим посредством установки ИДН 
ед. 24 

4.8 
Доля дорожных знаков, соответствующих нормативным 

требованиям и ПОДД 
ед. - 

4.9 
Количество пешеходных переходов вблизи детских 

учреждений, требующих дооборудования 
ед. 12 

5. Прогноз показателей негативного воздействия на окружающую среду и здоровье 

населения 
5.1 Выбросы углекислого газа СО2 по всему г.о. т/ч 101 495,4 
5.2 Выбросы оксидов азота NОx по всему г.о. т/ч 64,486 
5.3 Выбросы углеводородов CxHy по всему г.о. т/ч 5,396 
5.4 Выбросы угарного газа СО по всему г.о. т/ч 552,235 

Примечание: * – за полный 2021 г. 
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2.3 Формирование вариантов проектирования КСОДД 

Анализ существующей организации движения (раздел 1) позволяет 

сделать вывод о том, что в г.о. Баксан проблемы с загруженностью УДС, за-

торовыми ситуациями фактически отсутствуют, однако требуется большая 

работа по приведению дорожной сети к нормативным требованиям в части 

касающейся остановок общественного транспорта, тротуаров, пешеходных 

переходов, обновлению светофоров, обустройству пешеходных переходов 

вблизи детских образовательных учреждений и др. 

В этой связи, а также учитывая ограниченные объемы финансирования 

дорожной деятельности, в рамках КСОДД предлагается только единствен-

ный сценарий – Базовый. 

Сценарий Базовый предполагает в целом сохранение существующей 

организации дорожного движения и реализацию мероприятий устраняющих 

имеющиеся нарушения, повышающих безопасность на аварийных участках, 

полное приведение системы организации движения к нормативным требова-

ниям. Плюс к этому наиболее востребованные не капиталоемкие мероприя-

тия по повышению пропускной способности ключевых участков УДС. 

2.4 Оценка эффективности реализации вариантов проектирования 

КСОДД и выбор утверждаемого варианта с использованием 

моделирования 

Для построения модели перспективной ситуации были учтены 

рассмотренные в разделе 1 документы в части планов по развитию дорожной 

сети, материалов Генерального плана г.о. в части развития территории, 

изменению уровня автомобилизации и прогноза численности населения. 

Модель перспективной ситуации была построена на 2030 г., как период 

окончания действия генерального плана [15] и ПКРТИ КБР [4]. Распределе-

ние транспортных потоков на данные периоды представлено на рис. 2.9-2.10, 

а уровни обслуживания на рис. 2.11-2.12. 

Как можно видеть, на перспективу в г.о. Баксан ожидается сохранение 

текущих условий движения, ухудшения уровней обслуживания не ожидается. 
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Рисунок 2.9 – Перспективное распределение потоков по сети г.о. Баксан на 2030 г. (утренний час пик) 
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Рисунок 2.10 – Перспективное распределение потоков по сети г.о. Баксан на 2030 г. (вечерний час пик) 
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Рисунок 2.11 – Уровни обслуживания по сети г.о. Баксан на 2030 г. (утренний час пик) 
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Рисунок 2.12 – Уровни обслуживания по сети г.о. Баксан на 2030 г. (вечерний час пик) 
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На основании полученных результатов моделирования можно говорить 

о том, что выбранный вариант проектирования «Базовый» является подхо-

дящим для транспортной системы г.о. Баксан. 

2.5. Разработка транспортных микромоделей 

В отличие от макромоделирования, которое предназначено для по-

строения модели всего г.о., микромоделирование используется с целью ото-

бразить транспортную ситуацию на отдельно взятом участке УДС, как пра-

вило, для того, чтобы проверить рабочие гипотезы по повышению пропуск-

ной способности, эффективности отдельных решений по организации до-

рожного движения. Для анализа пропускной способности пересечения пр-кт 

Ленина – ул. Панаиоти г. Баксан был выбран профессиональный инструмент 

моделирования транспортных потоков PTV VISION VISSIM. Он позволяет 

создавать микроскопические транспортные модели, отражающие сущест-

вующую транспортную ситуацию на уровне отдельных транспортных 

средств и пешеходов, где исходными данными служат замеры натурных об-

следований. Фрагмент построенной модели представлен на рис. 2.13. В раз-

деле 3.2 будут представлены результаты моделирования указанного выше 

пересечения. 

 
Рисунок 2.13 – Кадр прогона имитационной модели пересечения г. Баксан 

«пр-кт Ленина – ул. Панаиоти»  
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3. МЕРОПРИЯТИЯ ПО ОРГАНИЗАЦИИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ 

Приказом № 274 Минтранса РФ [33] утвержден перечень мероприятий 

по ОДД, реализуемый в рамках КСОДД. Перечень включает в себя 19 групп. 

Далее приводятся мероприятия каждой из этих групп и их подробное 

описание. Итоговый перечень мероприятий для выбранного в разделе 2 вари-

анта проектирования представлен в таблице 4.1. 

3.1. Мероприятия по разделению транспортных средств на однородные 

группы в зависимости от категорий транспортных средств, скорости и 

направления движения, распределению их по времени движения 

В г.о. Баксан  не требуются мероприятия по распределению транспорт-

ных потоков по времени движения, т.к. утренние и вечерние часы пик не 

имеют избыточной неравномерности и не приводят к чрезмерной загрузке 

УДС. Также отсутствует потребность в разделении транспортных средств в 

зависимости от категории и скорости движения, но имеется потребность в 

разделении транспортных потоков по направлениям движения.  

Мероприятие №1. Разделение транспортных потоков по направлени-

ям движения. 

Популярным и эффективным способом повышения пропускной спо-

собности пересечений является обустройство последних локальными ушире-

ниями для разделения транспортных потоков по направлениям движения, а 

также специализацией полос движения путем установки дорожных знаков 

5.15.1 «Направления движения по полосам». Однако в г.о. Баксан на 

АДОПМЗ ни уширения, ни специализация полос не используется. Единст-

венный участок специализации полос отмечен  вблизи пересечения пр-кта 

Ленина и ул. Катханова по направлению движения в сторону г. Нальчик. 

В этой связи для дополнительного повышения пропускной способно-

сти, повышения БДД и упорядочивания движения предлагается разделить 

транспортные потоки на пересечениях, представленных в таблице 3.1. При-

меры реализации представлены на рис. 3.1-3.3. 
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Таблица 3.1 – Участки для разделения транспортных потоков 

№ Пересечение 
Направление  

на пересечении 
Способ  

реализации 

Движение по 

полосам 
левая правая 

1 
г. Баксан, пр-кт Ленина 

- ул. Катханова 

пр-кт Ленина прямо в  
сторону ул. Панаиоти 

Разметка, специа-

лизация полос 
 

пр-кт Ленина прямо в  
сторону с. Дыгулыбгей 

Разметка, специа-

лизация полос 
 

2 
г. Баксан, пр-кт Ленина 

- ул. Советская 

пр-кт Ленина прямо в  
сторону ул. Шукова 

Разметка, специа-

лизация полос 
  

пр-кт Ленина прямо в  
сторону ул. Панаиоти 

Разметка, специа-

лизация полос 
  

3 
с. Дыгулыбгей, ул. Бак-

санова - ул. Апанасова 

ул. Баксанова прямо в  
сторону г. Баксан 

Разметка, специа-

лизация полос 
 

ул. Баксанова прямо в  
сторону г. Нальчик 

Разметка, специа-

лизация полос 
 

4 
с. Дыгулыбгей, ул. Бак-

санова - ул. Кокова 

ул. Баксанова прямо в  
сторону г. Баксан 

Разметка, специа-

лизация полос 
  

ул. Баксанова прямо в  
сторону г. Нальчик 

Разметка, специа-

лизация полос 
  

5 
с. Дыгулыбгей, ул. Бак-

санова - ул. 400-летия 

ул. Баксанова прямо в  
сторону г. Баксан 

Разметка, специа-

лизация полос 
  

ул. Баксанова прямо в  
сторону г. Нальчик 

Разметка, специа-

лизация полос 
  

 
Рисунок 3.1 – Разделение потоков по направлениям на  пересечении пр-кт 

Ленина – ул. Советская г. Баксан 
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Рисунок 3.2 – Разделение потоков по направлениям на  пересечении ул. Баксанова – ул. Апанасова с. Дыгулыбгей 
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Рисунок 3.3 – Разделение потоков по направлениям на пересечении пр-кт Ленина – ул. Катханова г. Баксан 
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3.2. Мероприятия по повышению пропускной способности дорог, в том 

числе посредством устранения условий, способствующих созданию помех 

для дорожного движения или создающих угрозу его безопасности, форми-

рованию кольцевых пересечений и примыканий дорог, реконструкции пе-

рекрестков и строительства транспортных развязок 

Проведенные исследования транспортных потоков и результаты моде-

лирования показывают, что уровень обслуживания в целом по сети дорог со-

ответствует классу А, на некоторых участках – классу B, что означает факти-

ческое отсутствие проблем с недостатком пропускной способности автомо-

бильных дорог в целом по транспортной сети г.о. Баксан. Такая ситуация со-

хранится и на период планирования КСОДД (раздел 2). 

Таким образом, в г.о. Баксан, не требуется масштабных мероприятий 

по повышению пропускной способности. В рамках КСОДД предлагается по-

высить пропускную способность одного ключевого пересечения, мероприя-

тие по которому представлено ниже в данном разделе. 

Помимо этого в г.о. имеются участки, создающие угрозу безопасности 

движения и требующие реализации мероприятий по повышению его безо-

пасности. Анализ ДТП, проведенный в разделе 1.10, а также проведенные 

консультации по причинам ДТП за 2022 г. с представителями ГИБДД по г.о. 

Баксан позволили выявить следующие участки, по которым необходимы ме-

роприятия по снижению аварийности. Это: 

1) АДОПРЗ 83К-028 «Баксан – Карагач», 3-4 км (ДТП по причине опро-

кидывания в темное время суток); 

2) г. Баксан, ул. Победы (ул. Защитников), д. 174 и 182 (два ДТП связан-

ных с наездом на пешеходов). 

Мероприятие по АДОПРЗ 83К-028 «Баксан – Карагач» представлено 

ниже. На двух других дорогах предлагается установка камер фиксации пра-

вонарушений и (или) снижение скоростного режима, поэтому данные участ-

ки рассматриваются в соответствующих разделах 3.19 и 3.15 соответственно. 
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Дополнительно безопасность движения в весомой степени улучшат ме-

роприятия по строительству тротуаров, введению светофорного регулирова-

ния и др. рассматриваемые в следующих разделах КСОДД. 

Мероприятие №2. Снижение аварийности на АДОПРЗ «Баксан - Кара-

гач». 

На АДОПРЗ 83К-028 «Баксан – Карагач» в районе 3-4 км отсутствует 

освещение, в результате чего в темное время суток возникает вероятность 

съезда с дороги, наезда на стоящее транспортное средство и опрокидывания. 

Ввиду дороговизны установки искусственного освещения вне населенного 

пункта предлагается нанесение разметки термопластиком с дополнительны-

ми светоотражающими свойствами («светящаяся» разметка) и (или) установ-

ка катафотов (рис. 3.4). 

 
Рисунок 3.4 – Пример разметки с катафотами 

Мероприятие №3. Повышение пропускной способности пересечения 

пр-кт Ленина – ул. Панаиоти. 

Пересечение пр-кт Ленина – ул. Панаиоти является одним из централь-

ных и загруженных пересечений г.о. Баксан. Анализ транспортных потоков 

показывает, что на перекрестке наблюдаются высокоинтенсивные левопово-

ротные потоки с северной части пр-кта Ленина на ул. Панаиоти и ул. Панаи-

оти на пр-кт Ленина (рис. 1.51-1.52). Также был отмечен низкоинтенсивный 

левый поворот с южной части пр-кта Ленина на ул. Панаиоти (на запад). В 

этой связи были рассмотрен вариант изменения режимов регулирования с ор-
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ганизацией дополнительной левоповоротной секции с северной части пр-та 

Ленина и запретом левого поворота с южной части пр-та Ленина (рис. 3.5). 

Моделирование проводилось на разработанной в разделе 2.5 микромодели 

данного пересечения (рис. 2.13). Анализировались транспортные задержки, 

время в пути, длины очередей. Результаты представлены на рис. 3.6. 

 
Рисунок 3.5 – Моделируемый режим на пересечении пр-кт Ленина – ул. 

Панаиоти 

 
Рисунок 3.6 – Результаты моделирования пр-кт Ленина – ул. Панаиоти 
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На рис. 3.6 красным цветом показано увеличение задержек, зеленым - 

снижение. Ожидаемо, от введения левоповоротной дополнительной секции 

резко снижается задержка на поворот с севера пр-кта Ленина на ул. Панаиоти 

(на восток). Однако при этом увеличиваются задержки по направлениям 

движения с южной части пр-та Ленина и ул. Панаиоти. Общая же задержка 

на весь перекресток увеличилась на 5,39% для периода утреннего часа пик. В 

этой связи решение по изменению режимов регулирования не может быть 

рекомендовано при текущих транспортных потоках. 

Однако решение с трехфазным режимом регулирования обладает яв-

ным приоритетом в части безопасности дорожного движения, т.к. исключа-

ется часть конфликтных точек на пересечении, а согласно Приказу Минтран-

са №274 [37] при разработке КСОДД и ПОДД необходимо учитывать при-

оритет безопасности дорожного движения по отношению к потерям времени 

(задержкам) при движении транспортных средств. В этой связи в рамках 

КСОДД изменение режима регулирования на пересечении пр-кт Ленина – ул. 

Панаиоти предлагается на ближайшие годы краткосрочного периода с по-

вторным моделированием и анализом эффективности. 

На среднесрочную и долгосрочную перспективы, при плановых до-

рожных работах, предлагается повышение пропускной способности пересе-

чения путем его реконструкция и увеличения количества полос движения. 

Проектное предложение представлено на рис. 3.7. В рамках него пред-

лагается: 

– расширение пр-кта Ленина до шести полос движения (четыре по на-

правлению с юга на север, две из которых для движения прямо, по одной для 

поворотов налево и направо и две в обратную сторону); 

– в противоположном направлении с севера на юг расширение до пяти 

полос, одна из которых для левого поворота на ул. Панаиоти, одна прямо, 

одна прямо и направо и две в обратную сторону); 

– изменение режима работы светофоров на трехфазный; 

– обустройство участка необходимыми ТСОДД. 
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Рисунок 3.7 – Проектное предложение по реконструкции пересечения пр-кт Ленина – ул.Панаиоти 
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Мероприятие №4. Освещение автомобильных дорог. 

Одной из причин аварийности на АДОПМЗ г.о. Баксан является отсут-

ствие освещения. В целях повышения БДД необходимо продолжать работы 

по обустройству АДОПМЗ искусственным освещением. Перечень дорог, на 

которых необходимо обустройство освещения, представлен в таблице 3.2. 

Таблица 3.2 – Перечень дорог для обустройства искусственным освещением 

№ Название автомобильной дороги Протяженность, м 

1 2 4 
1.  АДОПМЗ «ул. Угнич» 36 
2.  АДОПМЗ «ул. Панаоити» 3442 
3.  АДОПМЗ «ул. Победы» 1710 
4.  АДОПМЗ «ул. Лазо» 422 
5.  АДОПМЗ «ул. Эльбрусская» 718 
6.  АДОПМЗ «пер. Эльбрусский» 1183 

 

3.3. Мероприятия по оптимизации светофорного регулирования, управ-

лению светофорными объектами, включая адаптивное управление 

Мероприятие №5. Обновление существующих светофоров в г.о. Баксан 

и установка отсутствующих пешеходных светофоров. 

В ходе полевых работ была отмечена главная проблема со светофор-

ным регулированием в г.о. Баксан, заключающаяся в самом эксплуатацион-

ном состоянии светофоров, установленных на АДОПМЗ, некоторые из кото-

рых находились в ненормативном состоянии и не соответствовали ГОСТ Р 

52282-2004 «Технические средства организации дорожного движения. Све-

тофоры дорожные. Типы и основные параметры. Общие технические требо-

вания. Методы испытаний»[38] в части колометрических, фотометрических и 

эксплуатационных характеристик. 

В самом неудовлетворительном состоянии находился светофор напро-

тив Кабардинского сельскохозяйственного колледжа, сигнал которого обла-

дал крайне неудовлетворительными эксплуатационными характеристиками 

(рис. 3.8). 



Комплексная схема организации дорожного движения городского округа Баксан КБР 

107 

 

 
Рисунок 3.8 – Светофор напротив сельскохозяйственного колледжа с 

ненормативными эксплуатационными характеристиками 

Также на многих пересечениях отмечается отсутствие пешеходных 

светофоров П.1 или П.2. 

Помимо этого существующие (кроме отмеченных выше) светофоры не 

имеют возможности настройки режимов работы в течение дня, что не позво-

ляет их настраивать под различные периоды (утренний и вечерний пик, меж-

пиковый период, выходного дня и т.д.). 

В этой связи в первую очередь для г.о. Баксан предлагается замена всех 

светофоров, находящихся в ненормативном состоянии на новые совместно с 

установкой пешеходных светофоров на всех регулируемых пересечениях. 

Перечень пересечений с количеством светофоров на замену представлен в 

таблице 3.3. 

Таблица 3.3 – Перечень светофоров на замену и дооборудование 

№ Пересечение 
Светофоров на обновление 

или установку 
транспортные пешеходные 

1 2 3 4 
г. Баксан 

1.  пр-кт Ленина – ул. Советская 6 - 
2.  пр-кт Ленина, 112 (вызывной) 4 2 
3.  пр-кт Ленина – ул. Панаиоти - - 
4.  ул. Гагарина – ул. Эльбрусская - 2 
5.  ул. Гагарина – ул. Лазо - - 

с. Дыгулыбгей 
6.  ул. Баксанова – ул. Апанасова - 2 
7.  ул. Баксанова – ул. Кокова 8 8 
8.  ул. Баксанова – ул. 400-летия - 4 
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Ниже будут представлены мероприятия, которые позволят улучшить 

безопасность и выполнение существующих нормативных требований для 

уже новых или существующих светофоров. 

 

Мероприятие №6. Приведение существующих светофорных объектов 

к требованиям п. 7.2.6 ГОСТ Р 52289-2019. 

Как было отмечено в ходе полевых работ регулируемые пересечения в 

г.о. Баксан не соответствуют п. 7.2.6 ГОСТ Р 52289-2019 [24] в части разде-

ления транспортных и пешеходных потоков. 

Согласно п. 7.2.6 ГОСТ Р 52289-2019 [24]: «при светофорном регули-

ровании в одной фазе светофорного цикла допускается движение пешеходов 

и поворачивающих транспортных средств (пересекающих направление дви-

жения пешеходов) при одновременном выполнении следующих условий»: 

- суммарная интенсивность транспортных средств, поворачивающих 

в одно направление, не более 120 ед./ч, а интенсивность движения пешеходов 

не более 600 пеш./ч; 

- применение информационных световых секций по 7.4.12 для преду-

преждения водителей о возможном движении пешеходов по пешеходному 

переходу, на который он поворачивает с режимом бело-лунного мигания с 

частотой по 7.5.3 (того же ГОСТ)»; 

Замеры интенсивности транспортных и пешеходных потоков (раздел 

1.8) показывают выполнение данных условий. В этой связи для приведения 

пересечений  к требованиям ГОСТ Р 52289-2019 [24] в условиях г.о. Баксан 

достаточно будет установить на регулируемых пересечениях дополнитель-

ные информационные секции (рис. 3.9) и не удлинять циклы светофоров за 

счет выделенной пешеходной фазы. 

Что касается безопасности пешеходов, то анализ ДТП показывает, что 

в зоне регулируемых пересечений наезды на пешеходов в г.о. Баксан отсут-

ствуют (за последние два года).  
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Еще одним аргументом в пользу бело-лунных секций выступает тот 

факт, что регулируемые пересечения в г.о. Баксан в большинстве своем име-

ют большую площадь (например, пересечения ул. Баксанова – ул. Апанасова, 

ул. Баксанова – ул. Кокова, пр-кт Ленина – ул. Катханова) и выделенная пе-

шеходная фаза существенно увеличит время цикла и как следствие транс-

портные задержки. Таким образом, установка бело-лунных секций взамен 

выделенной пешеходной фазы больше подходит для условий г.о. Баксан. 

 
Рисунок 3.9 – Пример дополнительной секции с бело-лунным миганием 

В таблице 3.4 представлен перечень пересечений и количество необхо-

димых информационных секций для установки. 

Таблица 3.4– Перечень регулируемых пересечений для установки дополни-

тельных информационных секций 

№ Пересечение Кол-во секций 
1 2 3 

1.  г. Баксан, пр-кт Ленина – ул. Панаиоти 4 
2.  г. Баксан, пр-кт Ленина – ул. Катханова 4 
3.  г. Баксан, пр-кт Ленина – ул. Советская 2 
4.  г. Баксан, ул. Гагарина – ул. Эльбрусская 4 
5.  г. Баксан, ул. Гагарина – ул. Лазо 3 
6.  с. Дыгулыбгей, ул. Баксанова – ул. Апанасова 3 
7.  с. Дыгулыбгей, ул. Баксанова – ул. Кокова 4 
8.  с. Дыгулыбгей, ул. Баксанова – ул. 400-летия 4 

Мероприятие №7. Добавление промежуточных тактов на регулируе-

мых пересечениях в с. Дыгулыбгей по рекомендациям ОДМ 218.6.003-2011. 

Регулируемые пересечения в с. Дыгулыбгей работают в классическом 

двухфазном режиме, что не рекомендовано п. 11.3 ОДМ 218.6.003-2011 [39], 

согласно которому: «Применение промежуточного такта в светофорном 

цикле рекомендуется для обеспечения безопасности движения в переходный 
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период, когда движение предыдущей группы потоков уже запрещено, а по-

следующая группа разрешение на движение через пересечение еще не получи-

ла. В период промежуточного такта движение запрещено за исключением 

транспортных средств, водители которых не смогли своевременно остано-

виться у стоп – линий. В период основного такта разрешено (а в конфлик-

тующем направлении запрещено) движение определенной группы транс-

портных и пешеходных потоков». 

Промежуточные такты в светофорном регулировании на пересечениях 

в с. Дыгулыбгей особенно нужны ввиду больших расстояний между стоп-

линиями и пешеходными переходами. Например, на пересечении ул. Бакса-

нова – ул. Апанасова при движении в сторону г. Нальчик расстояние от стоп-

линии до пешеходного перехода более 50 м, близкое к этому расстояние на 

пересечении ул. Баксанова –  ул. Кокова. 

На рис. 3.10 показан один из частых моментов, когда автомобиль, про-

ехав стоп-линию на разрешающий сигнал светофора приезжает на пешеход-

ный переход уже при работе запрещающего сигнала светофора при разре-

шенном сигнале для движения пешеходов. 

 
Рисунок 3.10 – Автомобиль завершает манерв при уже работающем 

запрещающем сигнале на пересечении ул. Баксанова – ул. Кокова 

В этой связи предлагается ввести в цикл регулирования промежуточ-

ный такт после фазы движения по ул. Баксанова: 

– пересечение ул. Баксанова – ул. Апанасова длительностью 7-10 с; 

– пересечение ул. Баксанова – ул. Кокова длительностью 6-9 с; 

– пересечение ул. Баксанова – ул. 400-летия длительностью 3 с. 
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Мероприятие №8. Введение АСУДД в г.о. Баксан для адаптивного 

управления светофорными объектами. 

Все регулируемые пересечения г.о. Баксан имеют один режим работы в 

течение дня. В результате естественные неравномерности в движении транс-

портных потоков и светофоры, работающие в единственном режиме в тече-

ние всего дня, создают дополнительные задержки для участников дорожного 

движения, что повышает транспортные задержки, увеличивая выбросы за-

грязняющих веществ в атмосферу и т.д. Следуя Транспортной стратегии РФ 

до 2030 г. [34], которая предусматривает: «цифровую и низкоуглеродную 

трансформацию отрасли и ускоренное внедрение новых технологий», а так-

же: «снижение транспортных издержек за счет сбалансированного опере-

жающего развития эффективной транспортной системы» предлагается 

внедрение в г.о. Баксан АСУДД на среднесрочную перспективу, особенно 

учитывая появление новых регулируемых пересечений, а также светофоров с 

выделенной пешеходной фазой (раздел 3.9). 

3.4. Мероприятия по согласованию (координации) работы светофорных 

объектов (светофоров) в границах территорий, определенных в докумен-

тации по организации дорожного движения 

В г.о. Баксан ввиду наличия семи регулируемых пересечений имеются 

теоретические возможности координации между светофорными объектами, 

однако координация, по мнению разработчиков КСОДД, будет не эффектив-

на по следующим причинам. 

Во-первых, между многими близко расположенными светофорными 

объектами имеются нерегулируемые пешеходные переходы, а также примы-

кания автомобильных дорог и автомобильные парковки. При этих факторах 

координация будет неэффективна, т.к. случайно переходящий дорогу пеше-

ход «собьет» любой режим координации. Тоже относится и к заездам (съез-

дам) автомобилей на примыкающие улицы и парковочные места. Нуждаю-

щийся в заезде автомобиль снижает скорость, тормозит, пропускает встреч-
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ный поток (при повороте налево), тем самым нарушая потенциальную про-

грамму координации.  

Во-вторых, координация настраивается для какого-то одного из на-

правлений, другое направление будет испытывать недостаток пропускной 

способности и может произойти дисбаланс в транспортной сети и в итоге ко-

ординация может привести к ухудшению ситуацию в целом по группе пере-

крестков, из-за того, что эффективно пропустит одно направление, но создаст 

задержку другим. В г.о. Баксан хоть и можно выявить в утренние и вечерние 

часы доминирующие потоки, все-таки они не так ярко выражены, чтобы 

обеспечить сколь-нибудь значимый эффект от координации. 

Таким образом, учитывая вышесказанное, координация светофорных 

объектов в г.о. Баксан на краткосрочную перспективу не требуется. Большей 

эффективностью будет обладать обновление светофоров и их настройка на 

несколько режимов работы для учета суточной неравномерности (раздел 3.3). 

Но на среднесрочную перспективу, при реализации мероприятий по 

введению светофорного регулирования и, как следствие увеличению количе-

ства светофоров, координация станет актуальной. Однако на данном этапе в 

г.о. Баксан предлагается введение АСУДД (мероприятие №8), которая возь-

мет на себя функции по координации светофорных объектов. 

В этой связи отдельного мероприятия в рамках КСОДД по координа-

ции не предлагается. 

3.5. Мероприятия по развитию инфраструктуры в целях обеспечения 

движения пешеходов и велосипедистов, в том числе строительству и 

обустройству пешеходных переходов 

Как отмечалось в разделе 1.4, в г.о. Баксан остро стоит вопрос с пеше-

ходным движением. Особую озабоченность вызывает серьезный недостаток 

тротуаров. Имеется также недостаток пешеходных переходов, а многие из 

имеющихся не соответствуют нормативным требованиям. Велоинфраструк-

тура полностью отсутствует. В данном разделе представлены мероприятия по 

повышению по развитию пешеходного и велосипедного движения. 
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Мероприятие №9. Строительство и дополнительное обустройство 

пешеходных переходов. 

В ходе исследований была выявлена недостаточная обеспеченность г.о. 

Баксан пешеходными переходами, а также необеспеченность ряда из них до-

рожными знаками, в первую очередь несоответствие п. 5.1.17 ГОСТ Р 52289-

2019 [24] в части размещения знаков не на щитах с флуоресцентной пленкой 

желтого цвета. Перечень участков для обустройства пешеходными перехо-

дами представлен в таблице 3.5, а схема их размещения на рисунке 3.10. 

Таблица 3.5 – Перечень участков для строительства пешеходных переходов 

№ Адрес установки пешеходного перехода Кол-во 
1 2 3 

г. Баксан 
1.  пр-кт Ленина, км 1+622 1 
2.  ул. Панаиоти, км 2+459 1 
3.  ул. Панаиоти, км 2+941 1 
4.  ул. Панаиоти, км 4+235 1 
5.  ул. Панаиоти, км 5+181 1 
6.  ул. Победы, км 1+831 1 
7.  ул. Победы, км 1+961 1 
8.  ул. Победы, км 2+836 1 
9.  ул. Победы, км 3+209 1 
10.  ул. Победы, км 3+666 1 
11.  ул. Победы, км 4+452 1 
12.  ул. Победы, км 5+419 1 
13.  ул. Угнич, км 0+997 1 
14.  ул. Фрунзе, км 0+766 1 
15.  ул. Лазо, км 1+438 1 
16.  ул. Иванченко, км 1+140  1 

с. Дыгулыбгей 
17.  ул. Сижажева*, км 0+080 1 
18.  ул. Сижажева, км 0+447 1 
19.  ул. Сижажева, км 1+478 1 
20.  ул. Апанасова, км 0+860 1 
21.  ул. Апанасова, км 0+009 1 
22.  ул. 400-летия, км 4+050 1 
23.  ул. 400-летия, км 4+682 1 
24.  ул. 400-летия, км 5+518 1 
25.  ул. Кокова, км 4+190 1 
26.  ул. Баксанова, км 0+312 1 
27.  ул. Баксанова, км 0+621 1 
28.  ул. Баксанова, км 1+277 1 
29.  ул. Баксанова, км 1+631 1 
Примечание: * – реализуются в рамках мероприятий по введению светофорного регулирования 
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Рисунок 3.11 – Места расположения новых пешеходных переходов 

В таблице 3.6 приведен перечень уже существующих пешеходных пе-

реходов, которые требуют дополнительного обустройства. 

Таблица 3.6 – Перечень пешеходных переходов с нарушениями п. 5.1.17 

ГОСТ Р 52289-2019 

№ Расположение пешеходного перехода 
Элемент обустройства 

Знаки 5.19.1-
5.19.2 

Флуоресц. 
пленка 

1 2 3 4 
г. Баксан 

1.  ул. Панаиоти, 177А + ● 
2.  ул. Панаиоти, 177 + ● 
3.  ул. Панаиоти, 174 + ● 
4.  ул. Панаиоти, 182 ●* ● 
5.  ул. Панаиоти, 190 + ● 
6.  ул. Панаиоти, 222 + ● 
7.  ул. Панаиоти, 261 ●* ● 
8.  ул. Панаиоти, 291 + ● 
9.  ул. Панаиоти, 260 + ● 
10.  ул. Панаиоти, 262 + ● 
11.  ул. Панаиоти, 278 ●* ● 
12.  ул. Панаиоти, 288А ●* ● 
13.  ул. Эльбрусская, 12 + ● 
14.  ул. Панаиоти, 103 + ● 
15.  пр-кт Ленина, 3 (ул. Будённого) + ● 
16.  пр-кт Ленина, 61А + ● 
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Продолжение Таблицы 3.6 

17.  пр-кт Ленина, 61 + ● 
18.  пр-кт Ленина, 1а ● ● 
19.  ул. Будённого, 23 + ● 
20.  ул. Партизанская, 25 ●* ● 
21.  пересечение ул. Эльбрусская и ул.Фрунзе + ● 
22.  ул. Калмыкова, 95 + ● 
23.  ул. Эльбрусская, 15 + ● 
24.  ул. Советская , 91 + ● 

с. Дыгулыбгей 
25.  ул. Кокова, 3 ● ● 
26.  ул. Кокова, 36 ●* ● 
27.  ул. Кокова, 60А + ● 
28.  ул. Кокова, 59 + ● 
29.  ул. Кокова, 85 + ● 
30.  ул. Кокова, 151 + ● 
31.  ул. Кокова, 154 +   ●* 
32.  ул. Кокова, 191 + ● 
33.  ул. Кокова, 216А   ●* ● 
34.  ул. Кокова, 254 + ● 
35.  ул. Кокова, 264 + ● 
36.  ул. Кокова, 292 ●* ● 
37.  ул. Кокова, 327 ●* ● 
38.  ул. Кокова, 346 ●* ● 
39.  ул. Тамбиева, 1а ● ● 
40.  ул. Баксанова, д. 98 + ● 
41.  ул. 400-летия,203б ●* ● 
42.  ул. 400-летия, д. 249 + ● 
43.  ул. 400-летия, д. 289 ●* ● 
44.  ул. 400-летия, д. 309 + ● 
Условные обозначения: ● – требуется установить; «–» – отсутствует, «+» – имеется; ●* - требуется только 

один из двух или с одной стороны. 
 

Помимо недостатка пешеходных переходов и их несоответствия п. 

5.1.17 ГОСТ Р 52289-2019 [24] было отмечено несоответствие части пеше-

ходных переходов п. 5.1.6 и 5.6.30 ГОСТ Р 52289-2019 [24], согласно кото-

рым: «В населенных пунктах на дорогах с двухсторонним движением с двумя 

и более полосами для движения в данном направлении (здесь и далее учиты-

ваются переходно-скоростные полосы, дополнительные полосы на подъеме, 

полосы для маршрутных транспортных средств и т.п), а также на дорогах 

с односторонним движением с тремя и более полосами, и вне населенных 

пунктов на всех дорогах знак 5.19.1 дублируют над проезжей частью» и 

«Знаки 5.19.1 и 5.19.2 следует дублировать по 5.1.6». 
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Данный пункт ГОСТ не выполняется в основном на пр-те Ленина, а 

также на ул. Баксанова с. Дыгулыбгей. Для приведения УДС к нормативным 

требованиям требуется продублировать знаки 5.19.1 и 5.19.2 на пешеходных 

переходах, представленных в таблице 3.7. 

Таблица 3.7 – Перечень предлагаемых к установке комплектов для дублиро-

вания знаков 5.19.1 и 5.19.2 на пешеходных переходах 

№ Наименование автомобильной дороги Пикет, км+м Кол-во комплектов для 

установки, ед 
1 2 3 4 

г. Баксан 
1.  пр-кт Ленина 1+399 1 

2.  пр-кт Ленина 1+618 1 

3.  пр-кт Ленина 1+921 1 

4.  пр-кт Ленина 2+107 1 

5.  пр-кт Ленина 2+261 1 

6.  пр-кт Ленина 2+314 1 

7.  пр-кт Ленина 2+454 1 

8.  пр-кт Ленина 2+572 1 

9.  пр-кт Ленина 2+719 1 

10.  пр-кт Ленина 2+877 1 

с. Дыгулыбгей 
11.  ул. Баксанова 0+616 1 

12.  ул. Баксанова 1+733 1 

Также в рамках данной группы мероприятий предлагается оборудова-

ние пешеходных переходов дополнительным освещением (рисунок 3.12). Это 

целесообразно, в первую очередь, на участках, где в настоящий момент от-

сутствует искусственное освещение. В последующем такое обустройство ре-

комендуется и на участках с освещением и (или) недостаточным освещением 

для дополнительного повышения безопасности движения пешеходов. В при-

оритете такое освещение целесообразно организовать на пешеходных пере-

ходах вблизи детских образовательных учреждений. 

 
Рисунок 3.12 – Пример дополнительного освещения на пешеходном переходе 
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Мероприятие №10. Строительство тротуаров. 

В ходе полевых работ был отмечен серьезный дефицит тротуаров для 

пешеходного движения (раздел 1.4), которые необходимо размещать соглас-

но п. 4.5.1.1 ГОСТ Р 52766-2007 [25] в пределах населенных пунктов на ав-

томобильных дорогах I-III категорий, IV и V категорий с твердым покрыти-

ем. По результатам работ был составлен адресный перечень участков дорог, 

где имеется возможность строительства тротуаров, а также потребность в 

них. Перечень представлен в таблице в таблице 3.8 и на рис. 3.13. 

 
Рисунок 3.13 – Карта-схема перспективных тротуаров в г.о. Баксан 

Таблица 3.8 – Перечень участков УДС для строительства тротуаров 

№ Объект установки 
Пикет*, км+м 

Протяженность, м 
Слева Справа 

1 2 3 4 5 
г. Баксан 

1.  ул. Угнич 1+212 – 1+514 0+000 – 1+161 896 
2.  ул. Победы – 0+068 – 5+439 3048 
3.  ул. Панаиоти 3+116 – 5+128 3+116 – 3+864 2905 
4.  ул. Фрунзе 0+820 – 1+092 1+242 – 1+361 335 
5.  пер. Эльбрусский 0+789 – 1+249 0+304 – 0+399 538 
6.  ул. Иванченко 0+012 – 0+167 0+176 – 1+297 894 
7.  ул. Эльбрусская 1+525 – 2+171 2+021 – 2+283 801 

8.  
АДОПРЗ «Подъезд к 

кладбищу в г. Баксан (ул. 

Эльбрусская)» 
– 0+000 – 0+500 459 
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Продолжение таблицы 3.8 

9.  ул. Бесланеева 1+032 – 1+451 0+815 – 2+605 1238 
10.  ул. Канкошева 0+668 – 1+895 0+002 – 0+658 1764 
11.  ул. Алокова – 0+000 – 0+246 246 
12.  ул. Карачаева 0+052 – 0+172 – 120 
13.  ул. Х.К.Хажметова ** – 479 
14.  пер. Комсомольская – 1+564 – 1+755 191 

с. Дыгулыбгей 
15.  ул. Апанасова 1+082 – 1+158 0+001 – 2+422 2679 
16.  ул. Кокова 1+903 – 5+594 0+085 – 5+598 1113 
17.  ул. 400–летия 3+552 – 7+750 – 1992 
18.  пер. Кушаева 0+696 – 0+801 0+223 – 1+318 767 
19.  ул. Сижажева 0+628 – 1+802 1+091 – 2+165 1609 
20.  пер. 9 мая – 0+000 – 0+816 604 
Примечание: * – пикетаж тротуаров дан с учетом локальных разрывов в районе частных домовладений и 

может не сходится с итоговым расстоянием. Итоговая протяженность дана с учетом таких разрывов. ** - 
точный пикет не указан, ввиду отсутствия у подрядчика ПОДД на АДОПРЗ «Баксан – Карагач». 

Мероприятие №11. Повышение пешеходной связанности территории в 

районе кольцевого пересечения ул. Карачаева – ул. им. Х.К. Хажметова – ул. 

Победы. 

Кольцевое пересечение ул. ул. Карачаева – ул. им. Х.К. Хажметова – 

ул. Победы имеет выраженную проблему  в отсутствии пешеходной связан-

ности. В результате на участке в ходе полевых работы были отмечены сти-

хийные пешеходные тропы (рис. 3.14), а также частые пересечения проезжей 

части пешеходами. 

 
Рисунок 3.14 – Пешеходная стихийная тропа на кольцевом пересечении 

Для повышения пешеходной связанности территории предлагается 

обустроить пересечение тротуарами, пешеходными дорожками и пешеход-

ными переходами. Схема ОДД на данном участке представлена на рис. 3.15. 
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Рисунок 3.15 – Схема ОДД на пересечении ул. Карачаева – ул. им. Х.К. Хажметова – ул. Победы 
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Мероприятие №12. Развитие велоинфраструктуры. 

Как уже отмечалось в разделе 1.4, велосипедное движение в г.о. Баксан 

развито, однако инфраструктура для велосипедного движения отсутствует.  

Развитие велосипедной инфраструктуры является перспективным на-

правлением развития транспортных систем городов. Её развитие закреплено 

в п. 2 перечня поручений Президента Российской Федерации В.В. Путина 

ПР-2397 от 10.10.2019 [40]. 

К сожалению, узкие улицы г. Баксан и с. Дыгулыбгей не позволяют ор-

ганизовать разветвленную систему велодорожек. Однако в г.о. есть участки, 

где организация велосипедного движения  возможна.  

На среднесрочную перспективу велодвижение в г. Баксан предлагается 

организовать в парк Мира вдоль р. Баксан. В с. Дыгулыбгей предлагается ор-

ганизовать велопешеходное движение параллельно ул. Баксанова на сущест-

вующих пешеходных дорожках, что может быть достигнуто только дорож-

ными знаками и разметкой, без дополнительных затрат на строительство. 

Перспективная сеть велопешеходных дорожек представлена на рис. 

3.16. 

 
Рисунок 3.16 – Трассировка перспективных велопешеходных дорожек в г.о. 

Баксан 
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3.6. Мероприятия по введению приоритета в движении маршрутных 

транспортных средств 

Введение приоритета в движении маршрутных транспортных средств в 

г.о. Баксан нецелесообразно на дорогах всех уровней принадлежности, ввиду 

как невысокой интенсивности движения самих маршрутных транспортных 

средств, так и категории автомобильных дорог (на двухполосных дорогах ор-

ганизация выделенных полос для общественного транспорта физически не 

возможна). 

Единственные улицы для организации приоритета движения маршрут-

ных транспортных средств – пр-кт Ленина в г. Баксан и ул. Баксанова в с. 

Дыгулыбгей, имеющие по четыре полосы движения и наибольшую, по срав-

нению с другими улицами и дорогами интенсивность движения. На них ор-

ганизация приоритета приведет к серьезным транспортным задержкам и так-

же не рекомендуется. 

3.7. Мероприятия по развитию парковочного пространства (в том числе 

за пределами дорог) 

Мероприятие №13. Обустройство существующих и строительство 

новых парковок. 

Анализ парковочного пространства, проведенный в разделе 1.5 пока-

зал, что г.о. Баксан имеется большое количество мест для стоянки автомоби-

лей, но многие из них не оборудованы, не имеют соответствующих ТСОДД и 

разметки. В этой связи первоочередной задачей видится приведение уже су-

ществующих парковок к нормативным требованиям. В таблице 3.9 приведен 

перечень автомобильных дорог с количеством парковок, требующих дообу-

стройства, а на рис. 3.17 – места их размещения. 

Основным участком, на котором наблюдается острый дефицит маши-

но-мест – это территория в районе центрального рынка г. Баксан. 

На краткосрочную перспективу предлагается оборудовать дополни-

тельные машино-места на свободном участке вблизи рынка напротив д. 8 по 

пр-ту Ленина (рис. 3.18). 
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Таблица 3.9 – Перечень парковок для обустройства ТСОДД и местами для 

инвалидов 

№ 
Наименование авто-

мобильной дороги Количество, ед 
Число мест 

Требуются ТСОДД 
Всего В т. ч.  МГН 

1 2 3  4  5  6 
г. Баксан 

1.  пр–кт Ленина 25 407 54 6.4 + 6.4* + 8.6 + 8.2 
2.  ул. Угнич 14 315 32 6.4 + 6.4* + 8.6 + 8.2 
3.  ул. Эльбрусская 4 55 6 6.4 + 6.4* + 8.6 + 8.2 
4.  ул. Панаиоти 3 55 8 6.4 + 6.4* + 8.6 + 8.2 
5.  ул. Победы 2 13 2 6.4 + 6.4* + 8.6 + 8.2 
6.  пер. Эльбрусский 1 35 4 6.4 + 6.4* + 8.6 + 8.2 
7.  ул. Катханова 2 26 3 6.4 + 6.4* + 8.6 + 8.2 
8.  ул. Фрунзе 2 11 2 6.4 + 6.4* + 8.6 + 8.2 

с. Дыгулыбгей 
9.  пер. Кушаева 1 28 3 6.4 + 6.4* + 8.6 + 8.2 
10.  ул. Баксанова 2 20  2 6.4 + 6.4* + 8.6 + 8.2 
11.  ул. Тамбиева 1 5 1 6.4 + 6.4* + 8.6 + 8.2 
12.  ул. Кокова 1 5 1 6.4 + 6.4* + 8.6 + 8.2 
6.4* – Знак 6.4 «Парковка (только для инвалидов)» 

 

 
Рисунок 3.17 – Расположение парковок, требующих дополнительного 

обустройства ТСОДД и местами для инвалидов  
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Рисунок 3.18 – Проектируемые парковочные места на подъездах к центральному рынку по пр-кту Ленина 
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На долгосрочную перспективу целесообразно рассмотреть строитель-

ство многоуровневой парковки на территории рынка с организацией заезда с 

пр-та Ленина. Такая работа может быть выполнена в рамках комплексного 

благоустройства и реконструкции центрального рынка. Также возможным 

местом размещения многоуровневой парковки является территории в районе 

дома по ул. Будённого, 95А (рис. 3.19). В случае невозможности реорганиза-

ции территории рынка и (или) выкупа земли в районе ул. Будённого, 95А де-

фицит парковочного пространства на данном участке сохранится. 

 

 
Рисунок 3.19 – Перспективные зоны для размещения многоуровней парковки  

Помимо данного участка предлагается строительство двух парковок: 

1) на ул. Карачаева, около д. по адресу ул. Победы, 191 (Газпром меж-

регионгаз), с привлечением внебюджетных средств; 

2) около мечети, расположенной напротив ул. Эльбрусская, 17к7. 

Схемы ОДД на данных участках представлены на рис. 3.20-3.21. 

Дефицит машино-мест сохранится у аптеки «Пульс», по адресу ул. им. 

Ю.А. Гагарина, 136А ввиду того, что возможность организации дополни-

тельных машино-мест на данном участке отсутствует. 
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Рисунок 3.20 – Схема ОДД на парковке напротив ул. Победы, 191 г. Баксан (парковка Газпром Межрегионгаз) 
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 Рисунок 3.21 – Перспективная парковка у мечети по ул. Эльбрусская  
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3.8. Мероприятия по введению временных ограничений или прекращения 

движения транспортных средств 

Временные ограничения и прекращение движения транспортных 

средств вводятся по двум причинам. Во-первых, с целью повышения пропу-

скной способности какого-либо транспортного узла, автодороги или объекта 

притяжения, тогда когда другие пути повышения пропускной способности 

невозможны или дорогостоящи. Во-вторых, с целью повышения безопасно-

сти движения на опасных участках автомобильных дорог. В условиях г.о. 

Баксан данная группа мероприятий по первой причине на текущий момент и 

прогнозные периоды не актуальна ввиду наличия достаточных резервов про-

пускной способности.  Связанное со второй причиной единственное меро-

приятие данной группы рассмотрено ниже. 

Мероприятие №14. Повышение безопасности дорожного движения 

путем ограничения нарушений ПДД в районе центрального рынка г. Баксан. 

Центральный рынок г. Баксан по пр-ту Ленина – это центр массового 

тяготения жителей. В его округе расположено огромное количество торговых 

точек, магазинов и т.п. В результате на данном участке отмечаются повы-

шенные транспортные и пешеходные потоки и как следствие – нарушения 

ПДД, в первую очередь связанные с разворотом транспортных средств при 

движении к рынку со стороны ул. Панаиоти и скорейшим занятием парко-

вочного места. 

В целях повышения БДД на данном участке предлагается  разделить 

транспортные потоки встречных направлений тросовым ограждением и тем 

самым ограничить разворот.  

Проектное предложение для данного участка представлено на рис. 3.22. 
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Рисунок 3.22 – Схема ОДД в районе центрального рынка г. Баксан с тросовым ограждением 
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3.9. Мероприятия по применению реверсивного движения и организации 

одностороннего движения транспортных средств на дорогах или их уча-

стках. Мероприятия по введению светофорного регулирования 

Реверсивное движение 

Учитывая то, что УДС г.о. Баксан представлена в основном двухполос-

ными автомобильными дорогами, введение реверсивного движения в г.о. не-

возможно, а так же нецелесообразно. Ситуация сохранится на весь период 

планирования КСОДД. На пр-те Ленина (четырехполосная дорога), введение 

реверсивного движения также нецелесообразно. 

Одностороннее движение 

В г.о. Баксан на момент выполнения работ участки одностороннего 

движения отсутствовали, не считая отдельных примыканий и съездов с 

транспортных развязок. 

Новые участки одностороннего движения также не требуются ввиду 

отсутствия очень узких улиц даже на второстепенных участках УДС и каких-

либо других причин, по которым было бы возможно организовать односто-

роннего движения. 

Светофорное регулирование 

Анализ существующей ситуации по ОДД показал, что в г.о. Баксан 

требуются сразу несколько видов светофоров, как классических транспорт-

ных, так и светофоров с вызывной пешеходной фазой, а также светофоров 

типа Т7. Мероприятия по них представлены ниже. 

Мероприятие №15. Обустройство нерегулируемых пересечений све-

тофорным регулированием. 

Условия для установки светофоров на нерегулируемом перекрестке 

описываются в ОДМ 218.6.003-2011 [39] и ГОСТ Р 52289-2019 [24]. Согласно 

этим документам светофорное регулирование рекомендуется применять при 

наличии хотя бы одного из следующих четырех условий: 
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1. Интенсивность движения транспортных средств пересекающихся на-

правлений в течение каждого из любых 8 часов рабочего дня недели должна 

составлять не менее значений, указанных в таблице 3.10. 

Таблица 3.10 – Интенсивности дорожного движения, необходимые для вве-

дения светофорного регулирования 

Число полос движения в одном 

направлении 
Интенсивность движения транспортных средств, ед./ч 

Главная  
дорога 

Второстепенная 

дорога 
По главной дороге в двух 

направлениях 

По второстепенной дороге 

в одном, наиболее загру-

женном направлении 

1 1 

750 75 
670 100 
580 125 
500 150 
410 175 
380 190 

2 и более 1 

900 75 
800 100 
700 125 
600 150 
500 175 
400 200 

2 и более 2 и более 

900 100 
825 125 
750 150 
675 175 
600 200 
525 225 
480 240 

2. Интенсивность движения транспортных средств по дороге должна со-

ставлять не менее 600 ед./ч (для дорог с разделительной полосой – 1000 ед./ч) 

в обоих направлениях в течение каждого из любых 8 ч. рабочего дня недели. 

Интенсивность движения пешеходов, пересекающих проезжую часть этой же 

дороги в одном, наиболее загруженном, направлении в то же время должна 

составлять не менее 150 чел./ч. В населенных пунктах с численностью жите-

лей менее 10 000 чел. значения интенсивности движения транспортных 

средств и пешеходов по условиям 1 и 2 составляют 70% от указанных. 

3. Значения интенсивности движения транспортных средств и пешеходов 

по условиям 1 и 2 одновременно составляют не менее 80% от указанных. 
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4. На пересечении автомобильных дорог в одном уровне совершено не 

менее трех ДТП за последние 12 месяцев, которые могли быть предотвраще-

ны при наличии светофорной сигнализации. При этом должно выполняться 

условия 1 и 2 на 80% и более. 

В г.о. Баксан имеется несколько пересечений (рис. 3.23), по которым 

условия ведения светофорного регулирования близки к выполнению (выпол-

няются в пиковые часы, но могут не выполняться в отдельные  часы межпи-

кового периода). Учитывая рост уровня автомобилизации, ожидается полное 

выполнение данных условий в краткосрочной перспективе. Это пересечения: 

1) пр-кт Ленина – ул. Победы (Защитников); 

2) ул. Баксанова – ул. Сижажева; 

3) ул. Баксанова – ул. Цагова (ожидается выполнение условий после пла-

нируемого ремонта ул. Цагова и перевода её в категорию дорог с асфальто-

вым покрытием). 

Стоит отметить, что помимо формального выполнения или невыполне-

ния вышеприведенных условий, введение светофорного регулирования на 

данных пересечениях целесообразно еще и по причинам безопасности дви-

жения. Так, например, на пересечении пр-кт Ленина – ул. Победы (Защитни-

ков) движение по ул. Победы осуществляется через четыре полосы движения 

пр-кта Ленина, что крайне небезопасно. А в условиях отсутствия регулируе-

мого пересечения, по действующим нормативным требованиям ГОСТ Р 

52289-2019 [24] на пересечении необходима установка сразу двух светофоров 

с вызывной пешеходной фазой. 

В этой связи введение светофорного регулирования разработчиками 

КСОДД рекомендуется даже в случае не выполнения вышеприведенных ус-

ловий, но учитывая нормативную базу, данные участки предложено обу-

строить в течении краткосрочного периода, с учетом ожидаемого роста уров-

ня автомобилизации. 
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Рисунок 3.23 – Перспективные регулируемые пересечения г.о. Баксан 

Мероприятие №16. Обустройство пр-кта Ленина и ул. Баксанова све-

тофорами с вызывной пешеходной фазой. 

Согласно п. 7.2.2 ГОСТ Р 52289-2019 [24] светофорное регулирование с 

применением вызывной фазы для движения пешеходов на пешеходном пере-

ходе вводят, если наземный пешеходный переход расположен на дорогах с 

двухсторонним движением с двумя и более полосами для каждого направле-

ния, на дороге с односторонним движением - с числом полос три и более. 

Условия для ввода светофоров с вызывной пешеходной фазой выпол-

няются на пр-кте Ленина г. Баксан и ул. Баксанова с. Дыгулыбгей. 

Всего требуется установить на существующих пешеходных переходах 

четыре таких светофора в г. Баксан и один в с. Дыгулыбгей. 

Помимо этого предлагается установить еще два таких светофора на 

перспективу: г. Баксан в районе д. 87, ввиду наличия фитнес-клуба, магази-

нов и отсутствия пешеходных переходов на большом протяжении. А в с. Ды-

гулыбгей в районе пересечения ул. Баксанова и ул. Тамбиева также по при-

чине отсутствия пешеходных переходов на большом по протяженности уча-

стке, а также по причине наличия в этой зоне остановочных пунктов, пеше-

ходный переход к которым требуется по ГОСТ Р 52766-2007 [25]. 
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Перечень участков для обустройства светофорами с вызывной пеше-

ходной фазой представлен в таблице 3.11 и на рис. 3.24. 

Таблица 3.11 – Перечень пешеходных переходов, которые необходимо обо-

рудовать светофорами с вызывной пешеходной фазой 

№ Участок (пешеходный переход) для установки светофора Пикет, 

км+м 
1 2 3 

г. Баксан 
1.  пр-кт Ленина, напротив рынка 3 + 365 
2.  пр-кт Ленина, напротив Администрации 2 + 884 
3.  пр-кт Ленина, напротив стадиона 1 + 926 
4.  пр-кт Ленина, напротив фитнес-клуба «Platinum» 1 + 618 
5.  пр-кт Ленина, напротив Прогимназии №5 1 + 399 
6.  пр-кт Ленина, напротив сельскохозяйственного колледжа* 2 + 321 
7.  с. Дыгулыбгей, в районе пересечения Баксанова - Тамбиева 0 + 312 
Примечание: устанавливается в рамках мероприятия №5 

 
Рисунок 3.24 – Перспективные светофоры с вызывной пешеходной фазой 

Еще один пешеходный переход в г. Баксан напротив пр-кта Ленина, 61 

требует установки ввиду выполнения условий  п. 7.2.2 ГОСТ Р 52289-2019 

[24], однако предлагается изменить там схему ОДД (раздел 3.18) и отказаться 

от установки светофора с вызывной пешеходной фазой с целью повышения 

пропускной способности, т.к. еще один светофор установлен в 50 метрах на-

против сельскохозяйственного колледжа. 

Светофор же напротив сельскохозяйственного колледжа предлагается 

перевести из регулируемого режима в режим с вызывной пешеходной фазой. 
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Такой светофор может быть настроен для работы в двух режимах: в часы ра-

боты учебного заведения - режимный, в остальные часы - с вызывной фазой. 

Мероприятие №17. Обустройство пешеходных переходов на пересечении пр-

кт Ленина – ул. Шукова светофорами типа Т7. 

На кольцевом пересечении пр-кт Ленина – ул. Шукова имеются пеше-

ходные переходы, которые, как и в предыдущем мероприятии, требуют уста-

новки светофоров с выделенной пешеходной фазой (рис. 3.25). 

 
Рисунок 3.25 – Кольцевое пересечение пр-кт Ленина – ул. Шукова 

Пешеходные переходы, на которых нужно установить светофоры с вы-

деленной пешеходной фазой, находятся в непосредственной близости от 

«кольца», поэтому установка таких светофоров способна существенно сни-

зить пропускную способность «кольца» путем остановки транспортного 

движения в его центре, что потенциально приведет к существенных заторам 

и недовольству жителей. 

Учитывая, что на рассматриваемых пешеходных переходах за послед-

ние 3 года не было ни одного ДТП с участием пешеходов, предлагается на 

основании п. 7.3.8 ГОСТ Р 52289-2019 [24], согласно которому светофор типа 

Т7 ставится, если: «по техническим обоснованиям невозможно применение 

светофорного регулирования с применением вызывной фазы для движения 

пешеходов на пешеходном переходе» установить на двух рассматриваемых 

пешеходных переходах на пр-кте Ленина светофоры типа Т7. Схема ОДД для 

данного решения представлена на рис. 3.26. 
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Рисунок 3.26 – Схема ОДД на кольцевом пересечении пр-кт Ленина – ул. Шукова – ул. Гагарина 
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3.10. Мероприятия по обеспечению транспортной и пешеходной связан-

ности территории 

Анализ УДС г.о. Баксан, проведенный в разделе 1, показал, что сеть 

дорог г.о. имеет хорошую связанность благодаря своей прямоугольной 

структуре.  Стоит отметить, что в документах транспортного планирования, 

рассмотренных в разделе 1.1, было отмечено большое количество мероприя-

тий по развитию дорожной сети, которые дополнительно усилят хорошую 

связанность территории. 

Результаты прогнозного моделирования (раздел 2) показывают, что 

развитие дорожной сети при реализации областных и местных программ, а 

также материалов генерального плана будет сопровождаться комфортными 

условиями движения. Таким образом, дополнительные мероприятия, сверх 

предложенных этими документами, не потребуются. 

3.11. Мероприятия по организации движения маршрутных транспорт-

ных средств 

Анализ условий движения пассажирского транспорта в г.о. Баксан по-

казал, что автобусная сеть хорошо развита. В рамках действующей сети ме-

роприятия по её развитию не требуются.  

Изменения в маршрутной сети станут актуальны, в начале, после пере-

носа автостанции. Во вторую очередь после запуска в эксплуатацию желез-

нодорожной станции (раздел 1.1). Связь новой автостанции и центром (пр-кт 

Ленина г. Баксан) будет обеспечена маршрутами № 1 и 7 (после продления 

маршрута). После ввода в эксплуатацию железнодорожной станции, станет 

актуальным новый автобусный маршрут «Автостанция - Вокзал». 

Ввиду того, что точные сроки, а также характеристики новой автостан-

ции и железнодорожного вокзала не известны, в рамках КСОДД данные 

предложения не вынесены в качестве отдельного мероприятия. Такое меро-

приятие предлагается проработать при актуализации документа. 

В настоящий же момент и на ближайшую перспективу разработчики 

КСОДД видят наиболее актуальным приведение существующих остановоч-



Комплексная схема организации дорожного движения городского округа Баксан КБР 

137 

 

ных пунктов к нормативным требованиям, что рассмотрено в мероприятии 

ниже. 

Мероприятие №18. Приведение остановочных пунктов к норматив-

ным требованиям. 

Анализ условий движения маршрутных транспортных средств, прове-

денный в разделе 1.4, показал, что в г.о. Баксан имеются недостатки обуст-

ройства ряда ОП в части отсутствия элементов, которые указаны в п. 5.3.2.1 

ГОСТ Р 52766-2007 [25]. В частности можно встретить: заездного кармана, 

павильона, посадочной площадки, знака 5.16. На базе проведенного анализа 

сформирован перечень ОП для обустройства (таблица 3.12). 

Таблица 3.12 – Перечень остановочных пунктов, предлагаемых к 

обустройству в г.о. Баксан 

№ Расположение ОП 

Элемент обустройства 

Оста-

нов. 

площ. 

Посад. 

пло-

щадка 

Па-

вильон 
Знак 

5.16 
Кар

ман 
Ска

мья 

1 2 3 4 5 6 7 8 
г. Баксан  

На АДОПМЗ: 
1.  пр-кт Ленина, ОП «Автовокзал Баксан» (лево) + ● ● ● ● ● 
2.  ОП «Колледж» (право) + ● ● + ● ● 
3.  ОП «Строительный» (лево) + ● ● + + ● 

4.  
пр-кт Ленина, 138, ОП «Строительный» 

(лево) 
+ ● ● + + ● 

5.  ОП «ТКООС» (право) + + + ● + ● 
6.  ОП «ТКООС» (лево) + + + ● + ● 
7.  ОП «Эльбрусская улица» (право) + ● ● ● ● ● 
8.  ОП «Колхоз Заря» (право) + ● ● ● - ● 
9.  ОП «Колхоз Заря» (лево) + ● - ● - ● 
10.  ОП «Улица Победы – Верх» (право) + ● ● ● - ● 
11.  ОП «Улица Победы – Верх» (лево) + ● - ● - ● 
12.  ОП «Комсомольский переулок» (право) + ● ● ● - ● 
13.  ОП «Комсомольский переулок» (лево) + ● - ● - ● 
14.  ОП «Улица Иванченко» (право) + ● ● ● - ● 
15.  ОП «Улица Иванченко» (лево) + ● - ● - ● 
16.  ОП «Полиция» (право) + ● ● ● - ● 
17.  ОП «Полиция» (лево) + ● - ● - ● 
18.  ул. Лазо, ОП «Улица Лазо» (право) + ● ● ● - ● 
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Продолжение таблицы 3.12 

19.  ул. Лазо, ОП «Улица Фрунзе» (право) + ● ● ● - ● 
20.  ул. Лазо, ОП «Улица Фрунзе» (право) + ● ● ● ● ● 
21.  ул. Фрунзе, ОП «Улица Фрунзе» (право) + ● ● ● - ● 
22.  ул. Фрунзе, ОП «Улица Фрунзе» (лево) + ● ● ● ● ● 
23.  ОП «Хутор» (право) + ● ● ● - ● 
24.  ОП «Школа № 3» (право) + ● ● ● - ● 
25.  ОП «Школа № 3» (лево) + ● ● ● - ● 
26.  ОП «Партизанская улица» (право) + ● ● ● - ● 
27.  ОП «Партизанская улица» (лево) + ● ● ● - ● 
28.  ОП «Улица Будённого» (право) + ● ● ● - ● 
29.  ОП «Улица Будённого» (лево) + ● ● ● - ● 
30.  ул. Угнич, ОП «Школа № 6» (право) + ● ● ● - ● 
31.  ул. Угнич, ОП «Школа № 6» (лево) + ● ● ● ● ● 
32.  ул. Угнич, ОП «Водоканал» (право) + ● ● ● - ● 
33.  ул. Угнич, ОП «Водоканал» (лево) + ● ● ● ● ● 
34.  ул. Победы, ОП «Горгаз» (право) ● ● ● ● ● ● 
35.  ул. Победы, ОП «Горгаз» (лево) ● ● ● ● ● ● 
36.  ОП «Казначейство» (право) + ● ● ● - ● 
37.  ОП «Казначейство» (лево) + ● ● ● - ● 
38.  ул. Победы, ОП «Улица Канкошева» (право) + ● ● ● - - 
39.  ул. Победы, ОП «Улица Канкошева» (лево) + ● ● ● - ● 
40.  ул. Победы, ОП «Детский сад» (лево) + ● ● ● ● ● 
41.  ОП «Рынок» (лево) + ● ● ● - ● 
42.  ул. Панаиоти, ОП «Школа № 4» (право) + ● ● ● ● ● 
43.  ул. Панаиоти ОП «Школа № 4» (лево) + - ● ● - ● 
44.  ул. Панаиоти, ОП «Завод Лимб» (право) + ● ● ● ● ● 
45.  ул. Панаиоти, ОП «Завод Лимб» (лево) + - ● ● - ● 

46.  
ул. Панаиоти, ОП «Консервный завод» 

(право) 
+ ● ● ● ● ● 

47.  ул. Панаиоти, ОП «Консервный завод» (лево) + ● ● ● - ● 
48.  ул. Панаиоти, ОП «Меховая фабрика» (право) + ● ● ● - ● 
49.  ул. Панаиоти, ОП «Меховая фабрика» (лево) + - ● ● - ● 

50.  
ул. Панаиоти, ОП «Швейная фабрика» 

(право) 
+ ● ● ● 

● 
● 

51.  ул. Панаиоти, ОП «Швейная фабрика» (лево) + ● ● ● ● ● 
52.  ул. Панаиоти, ОП «ЮАЗ» (право) + - ● ● - ● 
53.  ул. Панаиоти, ОП «ЮАЗ» (лево) + - ● ● - ● 
54.  ул. Панаиоти, ОП «Магазин Ляна» (право) + ● ● ● ● ● 
55.  ул. Панаиоти, ОП «Магазин Ляна» (лево) + ● ● ● ● ● 

56.  
ул. Панаиоти, ОП «Улица Бгажнокова» 

(право) 
● ● ● ● ● ● 

57.  ул. Панаиоти, ОП «Улица Бгажнокова» (лево) ● ● ● ● ● ● 
58.  ул. Панаиоти, ОП «Улица Панаиоти» (право) + ● ● ● ● ● 
59.  ул. Панаиоти, ОП «Улица Панаиоти» (лево) + ● ● ● ● ● 
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60.  ОП «Улица Пушкина» (право) + ● ● ● - ● 
61.  ОП «Улица Пушкина» (лево) + ● ● ● - ● 

с. Дыгулыбгей 
На АДОПМЗ: 
62.  ул. Баксанова, ОП «Улица Баксанова» (право) + ● ● ● ● ● 
63.  ул. Баксанова, ОП «Улица Баксанова» (лево) + ● ● ● ● ● 
64.  ул. Сижажева, ОП «Улица Баксанова» (право) + ● ● ● ● - 
65.  ул. Сижажева, ОП «Улица Баксанова» (лево) + ● ● ● - ● 
66.  ул. Сижажева, ОП «Сельхозтехника» (право)  + ● ● ● ● ● 
67.  ул. Сижажева, ОП «Сельхозтехника» (лево)  + ● ● ● ● ● 
68.  ул. Сижажева, ОП «Детский сад» (право) + ● ● ● - ● 
69.  ул. Сижажева, ОП «Детский сад» (лево) + ● ● ● ● ● 
70.  ул. 400-летия, ОП «Улица Куашева» (право) + ● ● ● ● ● 
71.  ул. 400-летия. ОП «Улица Куашева» (лево) + ● ● ● ● ● 

72.  
ул. 400-летия, ОП «Школьный переулок» 

(право), 
+ ● ● ● ● ● 

73.  
ул. 400-летия, ОП «Школьный переулок» 

(лево) 
+ ● ● ● - ● 

74.  
ул. 400-летия, ОП «Переулок Победы» 

(право) 
+ ● ● ● - ● 

75.  ул. 400-летия, ОП «Переулок Победы» (лево) + ● ● ● ● ● 

76.  
ул. 400-летия, ОП «Переулок Матросова» 

(право) 
+ ● ● ● - ● 

77.  
ул. 400-летия, ОП «Переулок Матросова» 

(лево) 
+ ● ● ● ● ● 

78.  
ул. 400-летия, ОП «Безымянный переулок» 

(право) 
+ ● ● ● ● ● 

79.  
ул. 400-летия, ОП ОП «Безымянный 

переулок» (лево) + ● ● ● ● ● 

80.  
ул. 400-летия, ОП ОП «Колхозный переулок» 

(право) 
+ ● ● ● ● ● 

81.  
ул. 400-летия, ОП П «Колхозный переулок» 

(лево) 
+ ● ● ● ● ● 

82.  ул. 400-летия, ОП «Школа» (право) + ● ● ● ● ● 
83.  ул. 400-летия, ОП «Школа» (лево) + ● ● ● ● ● 
84.  ОП «Магазин» (право) + ● ● ● - ● 
85.  ОП «Магазин» (лево) + ● - ● - - 
86.  ОП «Кызбурунский переулок» (право) + ● ● ● - ● 
87.  ОП «Кызбурунский переулок» (лево) + ● - ● - - 
88.  ОП «Переулок Калмыкова» (право) + ● ● ● - ● 
89.  ОП «Переулок Калмыкова» (лево) + ● - ● - - 
90.  ул. Апанасова, ОП «Школа № 8» (лево) + ● ● ● ● ● 
91.  ул. Апанасова, ОП «Школа № 8» (лево) + ● ● ● ● ● 

92.  
ул. Апанасова, ОП «Переулок Лермонтова» 

(право) 
+ ● ● ● - ● 

93.  ул. Апанасова, ОП «пер. Лермонтова» (лево) + ● ● ● - ● 
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94.  ул. Апанасова, ОП «Улица Кешокова» (право) + ● ● ● ● ● 
95.  ул. Апанасова, ОП «Улица Кешокова» (лево) + ● ● ● - ● 
96.  ул. Кокова, ОП «Улица Нагоевых» (право) + ● ● ● ● ● 
97.  ул. Кокова, ОП «Улица Нагоевых» (лево) + ● ● ● - ● 

98.  
ул. Кокова, ОП «Школьный переулок» 

(право) 
+ ● - ● - - 

99.  ул. Кокова, ОП «Школьный переулок» (лево) + ● ● ● - ● 
100.  ОП «Улица Кокова – Низ» + ● ● ● ● ● 
Условные обозначения: + – имеется, «–» – отсутствует, «●» – требуется установить, «*» - знак не по ГОСТ, 

«**» - требуется заменить 

3.12. Мероприятия по организации или оптимизации системы монито-

ринга дорожного движения, установке детекторов транспорта, органи-

зации сбора и хранения документации по организации дорожного движе-

ния 

Мероприятие №19. Мониторинг дорожного движения. 

Согласно приказу Минтранса РФ от 18.04.2019 г. № 114 «Об утвержде-

нии Порядка мониторинга дорожного движения» [42], учет основных пара-

метров дорожного движения осуществляется не реже 1 раза в год. В данном 

приказе указываются требования к отчетным материалам, полученным в ре-

зультате обследований, рассматривается порядок и способ проведения об-

следований. Так согласно документу: в границах городских округов и город-

ских поселений обследование дорожного движения необходимо осуществ-

лять в отношении следующих категорий дорог и их участков: 

а) магистральные городские дороги скоростного и регулируемого 

движения; 

б) магистральные улицы общегородского значения непрерывного и ре-

гулируемого движения; 

в) участки дорог вне зависимости от категории, пересекающие есте-

ственные и искусственные преграды, включая участки, проходящие через 

мосты, тоннели, эстакады, железнодорожные переезды; 

г) участки дорог вне зависимости от категории, обеспечивающие 

кратчайшие связи между территориальными и (или) функциональными зо-
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нами, расположенными на территории городского округа, городского посе-

ления; 

д) участки дорог вне зависимости от категории, обеспечивающие 

кратчайшие связи городского округа, городского поселения с другими посе-

лениями. 

В границах г.о. и городских поселений с численностью населения менее 

250 тыс.чел. обследование дорожного движения необходимо осуществлять 

также в поперечном профиле улиц и городских дорог районного значения. 

В рамках КСОДД предлагается проведение такого мониторинга еже-

годно с привлечением специализированных подрядных организаций по сред-

ствам электронных аукционов, с последующей передачей Заказчику всей не-

обходимой информации. В этом случае мероприятия по установке дорого-

стоящих детекторов транспорта не потребуются. Также не потребуются до-

полнительные мероприятия по осуществлению сбора и хранения документа-

ции. Готовая документация будет передаваться и хранится в организациях, на 

балансе которых находятся автомобильные дороги. 

Предлагается осуществлять мониторинг дорожного движения на ста-

ционарных постах, представленных в таблице 3.13 и на рис. 3.27. 

Таблица 3.13 – Перечень стационарных постов для мониторинга дорожного 

движения 

№ Наименование участка 
Координаты 

Широта Долгота 
1 2 3 4 
1. Р-217 «Кавказ», 417-й км 43.767129 43.463604 

2. 
Пересечение Р-217 «Кавказ»  и А-158 «Прохладный - Баксан - Эль-

брус» 
43.676769 43.493878 

3. 
Пересечение "Р-217 Кавказ" - АДОПРЗ 83К-060 «Прохладный – 
Эльбрус через Баксан» 

43.669104 43.495551 

4. Транспортная развязка на Р-217 «Кавказ» , 439 км 43.640038 43.550866 
5. Пересечение ул. Баксанова - ул.400-летия с. Дыгулыбгей 43.654438 43.545232 

6. 
Пересечение ул. Баксанова - АДОПРЗ 83К-060 «Прохладный – 
Эльбрус через Баксан» 

43.669646 43.538908 

7. Пересечение пр-кт Ленина - ул. Катханова 43.674275 43.537072 
8. Пересечение пр-кт Ленина - ул. Панаиоти 43.679693 43.535150 
9. Пересечение пр-кт Ленина - ул. Шукова - ул. им. Ю.А.Гагарина 43.685575 43.534369 
10. Пересечение ул. Победы - ул. Карачаева - ул. им.Х.К.Хажметова 43.690186 43.542584 
11. Пересечение ул. Шукова - ул. Конечная  43.683197 43.583676 

12. 
Пересечение АДОПРЗ 83К-060 «Прохладный – Эльбрус через Бак-

сан» - ул. 4-я линия 
43.659929 43.587028 
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Рисунок 3.27  – Предлагаемые стационарные посты учета в рамках 

проведения мониторинга дорожного движения 

3.13. Мероприятия по совершенствованию системы информационного 

обеспечения участников дорожного движения 

Частично мероприятия по совершенствованию информационного обес-

печения участников дорожного движения реализуются совместно с другими 

мероприятиями КСОДД, в первую очередь за счет установки дополнитель-

ных дорожных знаков, информирующих водителей о местах размещения 

парковок, установки ИДН и снижения скоростного режима и др., как напри-

мер в п. 3.1, 3.5, 3.7, 3.11, 3.15, 3.18. 

Каких-то специальных мероприятий по обустройству дорог знаками 

маршрутного ориентирования в г.о. Баксан не требуется, т.к. данные щиты и 

знаки уже имеются в необходимом количестве. 

Что касается совершенствования системы информационного обеспече-

ния пассажирских перевозок, то в КСОДД рассматривался строительства 

«умных» остановочных пунктов с электронными табло информирования о 

времени прибытия автобусов. Но в условиях г.о. Баксан такие табло будут 
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обладать низкой эффективностью ввиду уже известного жителям расписания 

движения,  а также имеющихся проблем с состоянием остановочных пунктов 

и ограниченными возможностями местного бюджета. Здесь видится целесо-

образным, в первую очередь приведение существующих остановочных пунк-

тов к нормативным требованиям. 

Мероприятие №20. Приведение дорожной сети к нормативным тре-

бованиям путем реализации ПОДД. 

На момент выполнения работы в г.о. Баксан ПОДД отсутствовали и 

выполнялись совместно с КСОДД. Ввиду отсутствия ПОДД на многих доро-

гах имеются замечания в части установки и эксплуатации дорожных знаков, 

разметки и других ТСОДД. В этой связи, в условиях фактического отсутст-

вия транспортных задержек и других серьезных проблем, приоритетным на-

правлением развития организации дорожного движения г.о. Баксан на крат-

косрочную перспективу видится приведение дорожной сети к нормативным 

требованиям в части обустройства ТСОДД. В рамках данного мероприятия 

планируется проведение такой работы на краткосрочную перспективу. 

Точное количество дорожных знаков к обустройству приводится в 

ПОДД, в разделе 4.1 КСОДД дается укрупненная оценка затрат на данную 

работу. 

3.14. Мероприятия по организации пропуска транзитных транспортных 

и (или) грузовых транспортных средств, включая предложения по орга-

низации движения тяжеловесных и (или) крупногабаритных транс-

портных средств, транспортных средств, осуществляющих перевозку 

опасных грузов, а также по весогабаритным параметрам таких средств 

В г.о. Баксан уже имеются участки ограничения в движении грузового 

транспорта (раздел 1.4). Дальнейшие ограничения станут возможными после 

ввода северо-восточного обхода г. Баксан, который запланирован ПКРТИ 

КБР [4]. Ввиду долгосрочности и неопределенности по срокам данного ме-

роприятия в рамках КСОДД отдельного мероприятия не предлагается.  
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3.15. Мероприятия по скоростному режиму движения транспортных 

средств на отдельных участках дорог или в различных зонах 

Мероприятие № 21. Снижение скоростного режима. 

Как показал анализ действующего скоростного режима, проведённый в 

разделе 1.4, в г.о. Баксан имеются участки со снижением скоростного режи-

ма, но их количество весьма ограничено. 

Предлагается дополнительное снижение скоростного режима вблизи 

детских образовательных учреждений, а также на ул. Победы (ул. Защитни-

ков) ввиду того, что за 2022 г. там было уже два ДТП с пострадавшими пе-

шеходами. Перечень участков, на которых предлагается установка дополни-

тельных дорожных знаков, представлен в таблице 3.14 и на рис. 3.28. 

Таблица 3.14 – Адресный перечень предлагаемых к установке знаков 3.24 и 

3.25 

№ 
№ 

знака 
Зна-

чение  Участок дороги, место (адрес) установки Обоснование 

1 2 3 4 5 
г. Баксан 

1.  3.24 40 ул. Калмыкова, 47 Подготовка к 20 км/ч 
2.  3.24 20 ул. Калмыкова, 39 Наличие ИДН 
3.  3.24 20 ул. Калмыкова, 36 Наличие ИДН 

4.  3.25 20 ул. Калмыкова, 46 
Снятие ограничения 

скорости 
5.  3.24 40 ул. Калмыкова, 91 Подготовка к 20 км/ч 
6.  3.24 20 ул. Калмыкова, 85 Наличие ИДН 
7.  3.24 40 ул. Калмыкова, 60 Подготовка к 20 км/ч 
8.  3.24 20 ул. Калмыкова, 72 Наличие ИДН 
9.  3.24 40 ул. Первомайская, 92 Подготовка к 20 км/ч 
10.  3.24 40 ул. Первомайская, 94 Наличие ИДН 
11.  3.24 40 ул. Первомайская, 103 Подготовка к 20км/ч 
12.  3.24 20 ул. Первомайская, 91 Наличие ИДН 
13.  3.24 40 ул. Первомайская, 144 Наличие ИДН 
14.  3.24 20 пр-кт Ленина, 59А Наличие ИДН 
15.  3.24 40 ул. Панаиоти, 24 Подготовка к 20км/ч 
16.  3.24 20 ул. Панаиоти, 36 Наличие ИДН 
17.  3.24 40 ул. Панаиоти, 103 Подготовка к 20км/ч 
18.  3.24 20 ул. Панаиоти, 93 Наличие ИДН 
19.  3.24 20 ул. Панаиоти, 94 Наличие ИДН 
20.  3.24 40 ул. Победы, 100 Наличие ДТП 
21.  3.24 40 ул. Победы, 189 Наличие ДТП 
22.  3.24 40 ул. Победы, 234 Наличие ИДН 
23.  3.24 40 ул. Победы, 263 Наличие ИДН 
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Продолжение таблицы 3.14 

24.  3.24 40 ул. Победы, 264А Наличие ИДН 
25.  3.24 40 ул. Победы, 293 Наличие ИДН 
26.  3.24 40 ул. Победы, 347 Наличие ИДН 
27.  3.24 40 ул. Победы, 318 Наличие ИДН 

с. Дыгулыбгей 

28.  3.24 40 пер. 9 Мая, 7 
Ограничение скорости 

на участке 

29.  3.24 40 пер. 9 Мая, 2 
Ограничение скорости 

на участке 
30.  3.24 40 ул. Апанасова, 90 Подготовка к 20 км/ч 
31.  3.24 20 ул. Апанасова, 96 Наличие ИДН 
32.  3.24 40 ул. Апанасова, 90 Подготовка к 20 км/ч 
33.  3.24 20 ул. Апанасова, км 1+740 Наличие ИДН 
34.  3.24 40 ул. 400-летия, 235 (по пер. Куашева) Подготовка к 20 км/ч 
35.  3.24 20 пер. Куашева, 2 Наличие ИДН 
36.  3.24 20 пер. Куашева, 3 Подготовка к 20 км/ч 
37.  3.24 40 пер. Куашева, 7 Наличие ИДН 
38.  3.24 40 ул. Кокова, 282 Наличие ИДН 
 

Мероприятие № 22. Установка ИДН. 

Помимо участков снижения скоростного режима, в г.о. Баксан имеется 

недостаток ИДН. Предлагается установка ИДН на ул. Победы (ул. Защитни-

ков) для предотвращения ДТП, а также у двух детских учреждений. Перечень 

участков, на которых предлагается установка ИДН, представлен в таблице 

3.15, а схема их расположения на рис. 3.29. 

 
Рисунок 3.29 – Перспективные ИДН в г. Баксан 
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Таблица 3.15 – Адресный перечень предлагаемых к установке ИДН 

№ Значение 

скорости 
Участок дороги, адрес (место) установки 

1 2 3 
1 20* ул. Панаиоти, в районе СОШ №4 
2 20* ул. Фрунзе, в районе СОШ №3 
3 40 ул. Победы, напротив  д. 139 
4 40 ул. Победы, напротив д. 154 
5 40 ул. Победы, напротив д. 238 
6 40 ул. Победы, напротив д. 289А 
7 40 ул. Победы, напротив д. 343 

3.16.  Мероприятия по обеспечению благоприятных условий для движе-

ния инвалидов 

Мероприятия по обеспечению благоприятных условий для движения 

инвалидов и других маломобильных групп населения реализуются совместно 

с другими мероприятиями, в частности – с мероприятиями по обустройству 

пешеходных переходов, тротуаров, остановочных пунктов, парковочного 

пространства. Все предлагаемые в рамках КСОДД решения должны разраба-

тываться с учетом доступности реконструируемых и строящихся объектов 

для маломобильных групп населения. В этом случае каких-либо специальных 

мероприятий этой группы не потребуется. 

Единственное востребованное мероприятие данной группы – обустрой-

ство существующих парковок местами для инвалидов. Оно рассматривается 

в разделе 3.7. 

3.17. Мероприятия по обеспечению маршрутов движения детей к образо-

вательным организациям 

Мероприятие № 23. Обустройство пешеходных переходов вблизи дет-

ских образовательных учреждений. 

В Письме МВД РФ от 21.06.13 г. №13/6-160 «О создании условий для 

комфортного движения пешеходов» [43] предложены типовые схемы ОДД на 

пешеходных переходах с акцентом на обеспечение безопасности детей. Ти-

повая схема ОДД на нерегулируемом пешеходном переходе в непосредст-

венной близости от образовательного учреждения, предлагаемая в этом до-
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кументе, представлена на рисунке 3.30. Был проведен анализ обеспеченности 

ТСОДД детских образовательных учреждений на предмет соответствия вы-

шеприведенным требованиям. Результаты представлены в таблице 3.16. 

Таблица 3.16 – Ведомость пешеходных переходов  у детских образователь-

ных учреждений и оснащение ТСОДД около них согласно [43] 

№ 
Объект 

(расположение объекта) 
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 
г. Баксан 

1.  Прогимназия №3 ● ● - ● - ● ● ● - ● ● ● ● ● + + 
2.  Школа №3 + ● - + - - + ● - + + + + + + + 
3.  Школа №6 ● ● - ● - ● ● ● - ● ● ● ● ● + ● 
4.  Прогимназия №1 + ● ● + - - + ● - + + + + + + ● 

5.  Школа №4 + ● ● + - ● + ● ● + ●* + + ● + + 

6.  Школа №2 + + - ● - - + ● - + + + + ● + ● 

7.  Прогимназия №5 + + - + - - + - - + + + + ● + - 

с. Дыгулыбгей 
8.  Школа №8 + ● ● + - - + ● - + + + + ● + ● 
9.  Школа №10 + ● - + - - + ● - + + + + ● + ● 
10.  Детский сад №7 + ● - + - - + ● - + + + + ● ● ● 
11.  Школа №9, переход на пер. Куашева + + - + - - - - - - - + + ● + ● 

12.  Школа №9, переход на ул. Кокова + ● - + - + + ● - + + + + ● + ● 

13.  Школа №11 + ● - + - + + ● ● + + + + ● ● ● 
Примечание: «+» – имеется; «-» – отсутствует, «●» – требуется установить, «*» – требуется установить 

только в одном направлении 

Как можно видеть из таблицы 3.15, несмотря на высокую степень обо-

рудования пешеходных переходов вблизи детских учреждений, был выявлен 

небольшой недостаток в оснащении «детских» пешеходных переходов. 

Визуализация некоторых проектных решений на пешеходных перехо-

дах вблизи детских учреждений представлена на рис. 3.31-3.40. 
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Рисунок 3.30  – Типовая схема ОДД на маршрутах детей к образовательным 

учреждениям [43] 

 
Рисунок 3.31  – Схема ОДД на пешеходном переходе к школе №11 по ул. 

400-летия с. Дыгулыбгей 

 
Рисунок 3.32  – Схема ОДД на пешеходном переходе к школе №3 по ул. Эль-

брусская г. Баксан
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Рисунок 3.33 – Схема ОДД на пешеходном переходе к школе №8 по ул. Апанасова с. Дыгулыбгей 

 
Рисунок 3.34 – Схема ОДД на пешеходном переходе к школе №2 по ул. Бесланеева с. Дыгулыбгей 
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Рисунок 3.35 – Схема ОДД на пешеходном переходе к школе №10 по ул. Кокова с. Дыгулыбгей 

 
Рисунок 3.36 – Схема ОДД на пешеходном переходе к школе №4 по ул. Панаиоти г. Баксан 
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Рисунок 3.37 – Схема ОДД на пешеходном переходе к Прогимназии №1 по ул. Угнич г. Баксан 

 
Рисунок 3.38 – Схема ОДД на пешеходном переходе к школе №7 по ул. Баксанова с. Дыгулыбгей 
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Рисунок 3.39 – Схема ОДД на пешеходном переходе к промгимназии №5 по пр-кту Ленина г. Баксан 

 
Рисунок 3.40 – Схема ОДД на пешеходном переходе к колледжу на пр-кте Ленина г. Баксан 
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3.18.  Мероприятия по развитию сети дорог, дорог или участков дорог, 

локально-реконструкционным мероприятиям, повышающим эффектив-

ность функционирования сети дорог в целом 

В документах транспортного и градостроительного планирования рес-

публиканского и местного значения уже запланированы мероприятия по раз-

витию сети дорог. Дополнительное развитие сети дорог, сверх запланирован-

ного уже действующими программами, будет являться нерациональным в 

виду наличия большого количества уже существующих востребованных до-

рог, находящихся в ненормативном состоянии. Поэтому, по мнению разра-

ботчиков КСОДД, куда важнее привести уже существующую дорожную сеть 

к нормативным требованиям. В этой связи мероприятия данной группы в 

рамках КСОДД в выбранном варианте проектирования предлагается рас-

сматривать только в контексте отдельных локально-реконструкционных ме-

роприятий, большинство из которых уже рассматривались в разделах 3.2, 

3.5., 3.7 и др. Отдельно стоит отметить только два участка, мероприятия по 

которым представлено ниже. 

Мероприятие № 24. Локально-реконструкционные мероприятия в рай-

оне пешеходного перехода г. Баксан, пр-кт Ленина, 61. 

Пешеходный перед напротив здания ОГИБДД (г. Баксан, пр-кт Ленина, 

61) проходит через 4 полосы движения (рис. 3.41) и как уже отмечалось в 

разделе 3.9 на нем должен быть установлен светофор с выделенной пеше-

ходной фазой согласно п. 7.2.2 ГОСТ Р 52289-2019 [24]. Однако учитывая 

максимальную близость еще одного пешеходного перехода у сельскохозяй-

ственного колледжа, функционирующего в режиме регулируемого пересече-

ния (в разделе 3.9 предлагается сделать вызывным) и тот факт, что два под-

ряд светофора существенно снизят пропускную способность дороги, предла-

гается изменить схему ОДД, путем устройства дополнительного островка 

безопасности, превращения участка из четырехполосного в трехполосный с 

дополнительной установкой светофоров типа Т7. Проектное предложение 

представлено на рис. 3.42. 
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Рисунок 3.41 – Пешеходный переход напротив д. 61 по пр-кту Ленина г. 

Баксан 

 
Рисунок 3.42 – Проектное предложение по пешеходному переходу напротив 

д. 61 по пр-кту Ленина г. Баксан 

Мероприятие № 25. Локально-реконструкционные мероприятия на пе-

ресечении ул. Шукова – ул. Конечная. 

Пересечение ул. Шукова и ул. Конечная (рис. 3.43) обладает сразу ря-

дом недостатков, такими как: необорудованные остановочные пункты, отсут-

ствие пешеходных дорожек и тротуаров, большая площадь пересечения без 

какой-либо разметки и упорядочивания движения транспортных потоков, не-

достаток дорожных знаков. 
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Рисунок 3.43  – Пересечение ул. Шукова – ул. Конечная г. Баксан 

 
В этой связи на ул. Конечная предлагаются локально-

реконструкционные мероприятия по устранению данных недостатков. Схема 

ОДД представлена на рис. 3.44. 

 
Рисунок 3.44  – Проектное предложение по локально-реконструкционным 

мероприятиям на пересечении ул. Шукова – ул. Конечная г. Баксан 
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3.19. Мероприятия по расстановке работающих в автоматическом ре-

жиме средств фото- и видеофиксации нарушений правил дорожного 

движения. 

В ходе анализа, не было выявлено потенциальных участков для уста-

новки камер фиксации правонарушений на дорогах местного значения. На 

всех потенциальных участках-кандидатах уже установлены ИДН. 

 

4.  ОЦЕНКА ОБЪЕМОВ И ИСТОЧНИКОВ ФИНАНСИРОВАНИЯ  
МЕРОПРИЯТИЙ ПО ОДД 

Оценка объемов и источников финансирования, рассмотренных в раз-

деле 3 КСОДД мероприятий, представлена в таблице 4.1. В таблице 4.2 пред-

ставлен перечень работ в рамках дорожной деятельности, необходимый для 

реализации КСОДД. 

Верхний индекс 
1 напротив цены в таблице 4.1 означает, что работы 

выполняются в рамках содержания автомобильных дорог. Цена в этом случае 

означает увеличение стоимости ежегодно планируемых работ по содержа-

нию. Верхний индекс 
2 напротив цены означает, что работы выполняются в 

рамках ремонта, капитального ремонта или реконструкции автомобильных 

дорог, что требует планирования соответствующего мероприятия, перечень 

которых указан в таблице 4.2. Цена указана как добавочная стоимость этих 

работ. Для полноценной реализации КСОДД этот перечень работ должен 

быть включен в соответствующие ПКРТИ. 
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Таблица 4.1 – Состав мероприятий выбранного варианта проектирования на период 2023-2037 гг. 

№
 м

ер
. 

К
о
д

 м
ер

. 

Наименование мероприятия 

И
ст

о
ч

н
. 

ф
и

н
а
н

с.
 

Стоимость реализации по годам, тыс. руб. Итоговая 

стоимость 

реализации, 

тыс. руб. 
2023 2024 2025 2026 2027 2028–

2032 
2033–

2037 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 

1 1 Разделение транспортных потоков по направлениям 

движения. 
РБ 
МБ 

168,01 
431,21       

168,0 
431,2 

2 2 Снижение аварийности на АДОПРЗ «Баксан - Кара-

гач». РБ 
 

3 834,01 
     

3 834,0 

3 2 Повышение пропускной способности пересечения  
пр-кт Ленина – ул. Панаиоти. МБ 

   
100,01 

  
1 214,32 1 314,3 

4 2 

Освещение автомобильных дорог. 
        

 
– АДОПМЗ «ул. Угнич»; МБ 

    
740,0 

  
740,0 

– АДОПМЗ «ул. Панаоити»; МБ 
     

30 978,0 
 

30 978,0 
– АДОПМЗ «ул. Победы»; МБ 

   
15 390,0 

   
15 390,0 

– АДОПМЗ «ул. Лазо»; МБ 
    

3 798,0 
  

3 798,0 

– АДОПМЗ «ул. Эльбрусская»; РБ 
МБ     

3 186,0 
3 276,0   

3 186,0 
3 276,0 

– АДОПМЗ «пер. Эльбрусский». МБ 
    

10 647,0 
  

10 647,0 

5 3 

Обновление существующих светофоров в г.о. Баксан и 

установка отсутствующих пешеходных светофоров:         
 

г. Баксан 
        

 
– пр-кт Ленина - ул. Советская; МБ 

  
330,01 

    
330,0 

– пр-кт Ленина, 112; МБ 
 

320,01 
     

320,0 
– ул. Гагарина – ул. Эльбрусская; МБ 

  
100,01 

    
100,0 

с. Дыгулыбгей 
        

 
– ул. Баксанова – ул. Апанасова; МБ 

 
100,01 

     
100,0 

– ул. Баксанова – ул. Кокова; МБ 
  

840,01 
    

840,0 
– ул. Баксанова – ул. 400-летия. МБ 

 
200,01 

     
200,0 
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№
 м

ер
. 

К
о
д

 м
ер

. 

Наименование мероприятия 

И
ст

о
ч

н
. 

ф
и

н
а
н

с.
 

Стоимость реализации по годам, тыс. руб. Итоговая 

стоимость 

реализации, 

тыс. руб. 
2023 2024 2025 2026 2027 2028–

2032 
2033–

2037 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 

6 3 Приведение существующих светофорных объектов к 

требованиям п. 7.2.6 ГОСТ Р 52289-2019. 
РБ 
МБ 

134,51 
1 002,51       

134,5 
1 002,5 

7 3 
Добавление промежуточных тактов на регулируемых 

пересечениях в с. Дыгулыбгей по рекомендациям ОДМ 

218.6.003-2011. 
МБ 0,0 

      
0,0 

8 3 Введение АСУДД в г.о. Баксан для адаптивного 

управления светофорными объектами. 
РБ 
МБ      

65 000,01 
65 000,01  

65 000,0 
65 000,0 

9 5 

Строительство и обустройство пешеходных переходов: 
        

 

–  дооборудование существующих; МБ 107,11 107,11 107,11 107,11 107,11 
  

535,5 
–  строительство новых; МБ 630,01 709,51 709,51 157,51 0,03 

  
2 206,5 

–  дублирование знака 5.19.1 по ГОСТ Р 52289-2019; 
РБ 
МБ 

188,51 
2 073,51       

188,5 
2 073,5 

–  дополнительное освещение. МБ 
   

800,01 800,01 4 400,01 
 

6 000,0 

10 5 

Строительство тротуаров: 
        

 
г. Баксан 

        
 

–  ул. Угнич; МБ 
      

1 635,22 1 635,2 
–  ул. Победы; МБ 

     
5 562,62 

 
5 562,6 

–  ул. Панаиоти; МБ 
     

5 301,62 
 

5 301,6 
–  ул. Фрунзе; МБ 

      
611,42 611,4 

–  пер. Эльбрусский; МБ 
      

981,92 981,9 
–  ул. Иванченко; МБ 

     
1 631,62 

 
1 631,6 

–  ул. Эльбрусская; РБ 
МБ      

646,12 
815,82  

646,1 
815,6 

–  АДОПРЗ «Подъезд к кладбищу в г. Баксан (ул. Эль-

брусская)»; РБ 
     

837,72 
 

837,7 
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№
 м

ер
. 

К
о
д

 м
ер

. 

Наименование мероприятия 

И
ст

о
ч

н
. 

ф
и

н
а
н

с.
 

Стоимость реализации по годам, тыс. руб. Итоговая 

стоимость 

реализации, 

тыс. руб. 
2023 2024 2025 2026 2027 2028–

2032 
2033–

2037 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 
–  ул. Бесланеева; МБ 

     
2 259,42 

 
2 259,4 

–  ул. Канкошева; МБ 
      

3 219,32 3 219,3 
–  ул. Алокова; МБ 

      
449,02 449,0 

–  ул. Карачаева; МБ 
      

219,02 219,0 
–  ул. Х.К.Хажметова; РБ 

     
874,22 

 
874,2 

–  пер. Комсомольский; МБ 
      

348,62 348,6 
с. Дыгулыбгей 

        
 

– ул. Апанасова; МБ 
     

4 489,22 
 

4 489,2 
– ул. Кокова; МБ 

     
2 031,22 

 
2 031,2 

– ул. 400–летия; МБ 
     

3 635,42 
 

3 635,4 
– пер. Куашева; МБ 

      
1 399,82 1 399,8 

– ул. Сижажева; МБ 
      

2 936,42 2 936,4 
– пер. 9 Мая. МБ 

      
1 102,32 1 102,3 

11 5 
Повышение пешеходной связанности территории в 

районе кольцевого пересечения ул. Карачева – ул. им. 

Х.К. Хажметова – ул. Победы. 

РБ 
МБ     

1 173,12 
293,32   

1 173,1 
293,3 

12 5 Развитие велоинфраструктуры. МБ 
     

508,6 
 

508,6 

13 7 

Обустройство существующих и строительство новых 

парковок:         
 

–  пр-кт Ленина напротив д.8; МБ 
 

1 185,82 
     

1 185,8 
–  на ул. Карачаева, около д. по адресу ул. Победы, 191 

(Газпром меж-регионгаз); ВС 
 

1 443,12 
     

1 443,1 

–  мечеть напротив ул. Эльбрусская, 17к7; МБ 
 

847,52 
     

847,5 
–  многоуровневая парковка у центрального рынка и ул. 

Будённого, 95А; МБ 
      

315 000,0 315 000,0 

–  обустройство сущ. парковок ТСОДД и местами для МБ 
 

52,81 
     

52,8 
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№
 м

ер
. 

К
о
д

 м
ер

. 

Наименование мероприятия 

И
ст

о
ч

н
. 

ф
и

н
а
н

с.
 

Стоимость реализации по годам, тыс. руб. Итоговая 

стоимость 

реализации, 

тыс. руб. 
2023 2024 2025 2026 2027 2028–

2032 
2033–

2037 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 
инвалидов. 1 478,41 1 478,4 

14 8 
Повышение безопасности дорожного движения путем 

ограничения нарушений ПДД в районе центрального 

рынка г. Баксан. 
МБ 

 
660,51 

     
660,5 

15 
 

Обустройство нерегулируемых пересечений 

светофорным регулированием:         
 

– пересечение пр-кт Ленина - ул. Победы; МБ 
  

2 000,01 
    

2 000,0 

– пересечение ул. Баксанова - ул. Цагова; МБ 
  

2 000,01 
    

2 000,0 

– пересечение ул. Баксанова - ул. Сижажева. МБ 
   

2 000,01 
   

2 000,0 

16 9 Обустройство пр-кта Ленина и ул. Баксанова 

светофорами с вызывной пешеходной фазой. 
РБ 
МБ   

600,01 
3 600,01     

600,0 
3 600,0 

17 9 Обустройство пешеходных переходов на пересечении 

пр-кт Ленина – ул. Шукова светофорами типа Т7. МБ 
  

600,01 
    

600,0 

18 11 Приведение существующих ОП к нормативным 

требованиям. МБ 
   

10 8402 10 8402 10 8402 
 

32 520,0 

19 12 Мониторинг дорожного движения согласно Приказу 

Минтранса №114. РБ 150,0 150,0 150,0 150,0 150,0 750,0 750,0 2 250,0 

20 13 Приведение дорожной сети к нормативным 

требованиям путем реализации ПОДД. МБ 1 920,01 2 520,01 2 220,01 2 220,01 2 220,01 
  

11 100,1 

21 15 Снижение скоростного режима. 
РБ 
МБ  

10,61 
 

 
392,21     

10,6 
392,2 

22 15 Установка искусственных дорожных неровностей         
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№
 м

ер
. 

К
о
д

 м
ер

. 

Наименование мероприятия 

И
ст

о
ч

н
. 

ф
и

н
а
н

с.
 

Стоимость реализации по годам, тыс. руб. Итоговая 

стоимость 

реализации, 

тыс. руб. 
2023 2024 2025 2026 2027 2028–

2032 
2033–

2037 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 

– ул. Панаиоти, в районе СОШ №4; МБ 
 

0,03 
     

0,0 
– ул. Фрунзе, в районе СОШ №3; МБ 

 
140,81 

     
140,8 

– ул. Победы, напротив  д. 139; МБ 
 

150,71 
     

150,7 
– ул. Победы, напротив д. 154; МБ 

 
150,71 

     
150,7 

– ул. Победы, напротив д. 238; МБ 
  

150,71 
    

150,7 
– ул. Победы, напротив д. 289А; МБ 

  
150,71 

    
150,7 

– ул. Победы, напротив д. 343. МБ 
  

150,71 
    

150,7 

23 17 Обустройство пешеходных переходов вблизи детских 

образовательных учреждений.. МБ 4 160,11 1 186,51 
     

5 346,7 

24 18 Локально-реконструкционные мероприятия в районе 

пешеходного перехода г. Баксан, пр-кт Ленина, 61. МБ 
 

772,02 
     

772,0 

25 18 Локально-реконструкционные мероприятия на 

пересечении ул. Шукова – ул. Конечная. МБ 
  

1 328,32 
    

1 328,3 

  
ИТОГО (из всех источников), из них: 

 
10 965,4 16 100,0 15 429,2 31 764,5 37 230,3 205 961,0 329 867,1 647 317,6 

  
– из муниципального бюджета: 

 10 324,4 10 609,5 14 679,2 31 614,5 32 721,2 137 853,1 329 117,1 566 919,1 

  
– из регионального бюджета: 

 641,0 4 047,4 750,0 150,0 4 509,1 68 107,9 750,0 78 955,4 

  
– из внебюджетных средств: 

 0,0 1 443,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1 443,1 
Примечание: 1) ФБ – федеральный бюджет, РБ – региональный бюджет, МБ – муниципальный бюджет, ВС – внебюджетные средства. Код мероприятия 

соответствует одной из 19 групп мероприятий, предусмотренных Приказом Минтранса №247. Индекс 
1 – работы выполняются в рамках содержания; 

2 – в 

рамках ремонта, капитального ремонта или реконструкции; 3 -  работы проводятся в рамках других, взаимоувязанных, мероприятий. 
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Таблица 4.2 – Перечень работ в рамках дорожной деятельности,  необходимых для реализации КСОДД 

№ Название мероприятия 
Год 

реализации 
1 2 3 

г. Баксан 
1.  Капитальный ремонт АДОПРЗ «Подъезд к кладбищу в г. Баксан (ул. Эльбрусская)»  2033-2037 
2.  Капитальный ремонт АДОПРЗ «Баксан-Карагач» 2028-2032 
3.  Капитальный ремонт АДОПМЗ «ул.Угнич»  2033-2037 
4.  Капитальный ремонт АДОПМЗ «ул. Победы» 2028-2032 
5.  Капитальный ремонт АДОПМЗ «ул. Панаиоти»  2028-2032 
6.  Капитальный ремонт АДОПМЗ «ул.Фрузне»  2033-2037 
7.  Капитальный ремонт АДОПМЗ «пер. Эльбрусский»  2033-2037 
8.  Капитальный ремонт АДОПМЗ «ул. Иванченко» 2028-2032 
9.  Капитальный ремонт АДОПМЗ «ул. Эльбрусская» 2028-2032 
10.  Капитальный ремонт АДОПМЗ «ул. Бесланеева» 2028-2032 
11.  Капитальный ремонт АДОПМЗ «Ул. Канкошева» 2033-2037 
12.  Капитальный ремонт АДОПМЗ «ул. Алокова» 2033-2037 
13.  Капитальный ремонт АДОПМЗ «ул. Карачаева» 2033-2037 
14.  Капитальный ремонт АДОПМЗ «пер. Комосомольский» 2033-2037 

с. Дыгулыбгей 
15.  Капитальный ремонт АДОПМЗ «ул. Апанасова» 2028-2032 
16.  Капитальный ремонт АДОПМЗ «ул. Кокова» 2028-2032 
17.  Капитальный ремонт АДОПМЗ «ул. 400-летия» 2028-2032 
18.  Капитальный ремонт АДОПМЗ «пер. Куашева» 2033-2037 
19.  Капитальный ремонт АДОПМЗ «ул. Сижажева» 2033-2037 
20.  Капитальный ремонт АДОПМЗ «пер. 9 Мая» 2033-2037 
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5. ОЦЕНКА ЭФФЕКТИВНОСТИ МЕРОПРИЯТИЙ ПО ОДД 

Ниже рассмотрены основные критерии эффективности мероприятий по 

ОДД в рамках КСОДД, разработанные в разделе 2 и их планируемое измене-

ние на период действия документа. 

Таблица 5.1 – Планируемое изменение показателей КСОДД по окончании 

действия документа 

№ Цели, задачи, показатели (индикаторы) 
Ед. 

изм. 

Значение пока-

зателя (инди-

катора) до реа-

лизации 

КСОДД 

Значение пока-

зателя (инди-

катора) после 

реализации 

КСОДД 
1 2 3 4 5 

1. Показатели безопасности дорожного движения  
1.1 Количество мест концентрации ДТП ед. 0 0 
1.2 Количество ДТП* ед. 94 46 

2. Показатели, характеризующие дорожное движение  
2.1 Интенсивность дорожного движения (по всей сети) ед/ч 10883 12353 
2.2 Состав транспортных средств (% легковых ТС) % 91,30 90,60 
2.3 Средняя скорость движения транспортных средств км/ч 49,24 53,17 
2.4 Плотность движения транспортных средств ед./км 43,27 47,93 

3. Показатели эффективности организации дорожного движения  
3.1 Средняя задержка транспортных средств в движ. с 2,46 1,89 
3.2 Временной индекс - 1,12 1,09 
3.3 Уровень обслуживания дорожного движения - А А 
3.4 Показатель перегруженность дорог - 0 0 
3.5 Буферный индекс - 0,17 0,13 

4. Показатели ожидаемого эффекта от внедрения мероприятий по ОДД  

4.1 
Количество регулируемых пересечения, полностью 

соответствующих нормативным требованиям 
ед. 25% 100% 

4.2 
Количество светофорных объектов, подключенных к 

системе АСУДД 
% 0 100 

4.3 Увеличение протяженности тротуаров м - 23 030 
4.4 Протяженность велосети км 0 5,8 
4.5 Количество камер фиксации правонарушений ед. 0 1 

4.6 
Доля остановочных пунктов, соответствующих 

нормативным требованиям 
ед. 0,54 1,00 

4.7 
Количество участков дорог, на которых обеспечен 

безопасный скоростной режим посредством установ-

ки ИДН 
ед. 24 36 

4.8 
Доля дорожных знаков, соответствующих 

нормативным требованиям и ПОДД 
ед. - 100 

4.9 
Количество пешеходных переходов вблизи детских 

учреждений, требующих дооборудования 
ед. 12 0 

5. Прогноз показателей негативного воздействия на окружающую среду** 
5.1 Выбросы углекислого газа СО2 по всему г.о. т/год 101 495,4 115 204,6 
5.2 Выбросы оксидов азота NОx по всему г.о. т/год 64,486 73,196 
5.3 Выбросы углеводородов CxHy по всему г.о. т/год 5,396 6,125 
5.4 Выбросы угарного газа СО по всему г.о. т/год 552,235 626,827 

Примечание: * – за полный 2021 г. для Баксанского района, включая г.о. Баксан.  
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ЗАКЛЮЧЕНИЕ 

В ходе работы была исследована система организации дорожного дви-

жения на автомобильных дорогах г.о. Баксан КБР. Анализ текущей ситуации 

показал, что улично-дорожная сеть имеет достаточный запас пропускной 

способности, заторовые ситуации фактически отсутствуют. 

В этой связи часть мероприятий КСОДД по повышению пропускной 

способности дорог, в том числе, например, путем реверсивного движения не 

актуальна для г.о. Баксан. 

В ходе работы были выявлены недостатки и проблемы транспортной 

сети, касающиеся пешеходного движения, светофорного регулирования, ос-

тановочных пунктов, обустройства пешеходных переходов вблизи детских 

образовательных учреждений и др. 

С учетом ограничений местного бюджета был предложен вариант про-

ектирования КСОДД, при котором на краткосрочную перспективу предлага-

ется провести работу по приведению дорожной сети к нормативным требо-

ваниям, устранить имеющиеся недостатки, обезопасить маршруты движения 

детей к образовательным учреждениям, повысить безопасность на аварийных 

участках. На среднесрочную и долгосрочную перспективы предлагается вес-

ти работы по капитальному ремонту дорог с целью обустройства тротуарами 

для пешеходного движения, установки недостающего освещения. Также на 

среднесрочную перспективу предлагается введение АСУДД для адаптивного 

управления регулируемыми пересечениями. 

В итоге было предложено 25 мероприятий согласно перечню меро-

приятий Приказа Минтранса № 247. Определены их объемы и источники 

финансирования.  
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